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VSTUPTE S NAMI DO SVETA NEJEN KLASICKYCH VOZIDEL

Pamatujete doby, kdy se viz
vybiral podle emoci, které
prenasel na ridi¢e? Kdy se resily
jeho vlastnosti v zatackach a ne
objem zavazadlového prostoru?
Ty casyjsou davno pryc. Nebo ne?
Projekt Heritage Motors Vam
pfipomene, Ze vozidla nebyla
vzdy jen predmétem pro presun.
Nechte se okouzlit zazitky za
volantem automobill, které jste
meéli vyvésené na plakatech
v détskych pokojich. Nyni je ten

www.heritagemotors.cz

spravny cas. Poradime Vam, jaké
modely jsou lukrativni z pohledu
ristu hodnoty, ale i ridi¢ského
prozitku. Zajistime pro Vas prodej,
pripadné dovoz vozidla dle
presnych specifikaci. Nasledné jej
muzete dlouhodobé a zcela
bezpecné zaparkovat v nasich
gardzich a samozrejmé vyuzit
sluzeb servisniho zazemi
Ci renovacni dilny. To vse
najednom misté, vjednom arealu.
Vyjezdite, myse starame.
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Vazeni ¢tenari,

z vlastni zku$enosti a vypravéni pra-
tel vim, jak to je byt ,,okraden® o his-
torické vozidlo. Okraden pi$u v uvo-
zovkach, protoze tento pojem miize
byt rizné definovan. Od klasického
odcizeni vozidla, kdy viiz byl uschovan,
nebo taky jen uzamden, pfes nejasné
prevody mezi tzv. majiteli (i mezi neveé-
Ficimi se pouziva ¢asto vyraz v dobré
vife“), az po ndsilné premisténi objektu.
To se nedéje pouze v Ceské republice,
ale na celém svété. Moznd si nékdo
vzpomene na zabaveni Mercedesu 500
K Spezial Roadster na Techno Classica
2012 v Essenu, kdy se tento viiz dostal
za pomoci americké armdady po vélce
v roce 1945 do USA, pak postupné
ménil své majitelé az do roku 2012.
Zde potomci prvniho majitele pozadali
némecky soud o ochranu a ziskali viiz
zpét. Samoziejmeé se mohou citit okra-
deni opét ti, ktefi se stali soucasti celého
kolotoce.

I klasicka kradez md negativni dopad
nejen na postizené, ale i na celou skupi-
nu sbérateld a veteranistii. Po zvefejnéni
odcizen{ Mercedesu 300 SL vloni pobliz
Niirburgringu se objevily reakce typu
»pro¢ si to nezajistil rfadné®, ,,jisté se
jedna o pojistny podvod®, ,takovému
bohdci to neublizi“ a dalsi proletaiska
hesla. Celkové to zanechavéa negativni
dojem o skupiné prachac, ktefi se pri-
Zivuji na pojistném. Pro pojistovnu je
to jako voda na mlyn, kdy mtiZze opét
zvednout sazby.

Zcela odli$nou kapitolou kradezi je
zniceni historického dédictvi. Nékteti
odbornici tvrdi, Ze veteranisté - nadsen-
ci zni¢i kazdym restaurovanim technic-
kou kulturni hodnotu. Tzn. s kazdym
nové zrestaurovanym vozidlem se ztrati
kousek historie. Je zajimavé, kolik po-
hledti miize byt mezi veterdnisty na ori-
ginalitu, restaurovani, atd. Nékomu jde
skute¢né o zachranu historie, kterou se
nam uz nikdy nepovede nahradit. Je to
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predev$im tikolem muzei, ale nejen jich.
Jiny chce s historickym vozidlem aktiv-
né jezdit a zde je otazkou, zda mtize byt
elektricky posilovac fizeni akceptovan
ve vozidlech, kterad posilova¢ nemé-
la. Nebo mtizeme nesynchronizované
stupné v pfevodovce modernizovat? Pro
mne osobné je vyzvou naucit se ovladat
viz, se kterym nasi dédové jezdili bez
synchronizace, bez posilovace a dalsich
pomucek.

Last but not least, objevuji se stéle
Castéji zajimava vozidla, o kterych rika-
me, Ze to jsou repliky, kopie, napodo-
beniny, prestavby, opakované stavby...
Kdo se v tom orientuje? Pred néjakym
¢asem jsem cetl o Peugeotu 402, kte-
ry stavél parizsky prodejce Peugeotu
Emile Darl’'Mat jako ,,Special Sport®
avlétech 1937 a 1938 se s nim zucastnil
Le Mans. Vyrobil jich celkem 102 kust
s hlinikovou karosérii. Po 50 létech
tento Emile chtél vyrobit dali ,,Special
Sport*, ale jiz s laminatovou karosérii.
Po 3 kusech mu to vlastnik znac¢ky za-
kdzal. Jeden z téchto 3 vozidel se docho-
val a jeho majitel musel celou karosérii
nové vyrobit. Jak byste spravné takovy
vtz definovali?

Témto a podobnym témattim se bu-
deme v dalsich vydanich vénovat a uvi-
tame podnéty i od Vas. Nevahejte nam

napsat Vas pribéh.

Vs Milan J. Sikora
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SLOVO SEFREDAKTORA

» Konec malych automobila jako
hloupa a zbyteCna ztrata

Budoucnost evropského motorismu je predmétem stale zivéjsich diskuzi zdkonodarct,
vyrobct, odborniki a zakaznikt. Dalsi obéti se podle vseho stala kategorie dostupnych
malych automobild, jaké na silnicich pravidelné viddme nékolik poslednich desetileti.

Jedna se o smutnou zpravu hned z nékolika diavodu.

Stara pisnicka
Uvodem, snaha zdkonodarct primét

vyrobce dopravnich prostredki ke sni-
zovani emisi a spotfeby je v zdsadé
spravna. Nepredstavuje dokonce zad-
nou novinku, protoze stejného procesu
jsme svédky nejméné od celosvétové
ropné krize v druhé poloviné minulého
stoleti. Nedostatek vstupni suroviny
petrochemického primyslu se tehdy
projevil v rostouci cené paliva, jehoz
spotrebé zacali kupujici motorovych
vozidel vénovat zvySenou pozornost.
Po rozmachu vétsich, vykonnéjsich
a draz$ich modelu souvisejicich s vy$si
zivotni Urovni se proto zdjem evrop-
skych zakaznikt znovu obratil k malym
voziim. Nizké pohotovostni hmotnosti
totiz dostacovala mens$i pohonna jed-
notka s niz§im vykonem, ktera pfi vhod-
ném rozvrzeni prevodovych pomért
netrpéla tolik obavanou zizni. Jedno-
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duchost provazena stfidmosti se stala
symbolem moderni spole¢nosti, které
potizeni nového, usporného a pritaz-
livého automobilu umoznila pfivétivé
nastavena cenova politika.

Kriticka situace zménila spotfebitel-
ské chovani také za oceanem, kde byla
spotfeba paliva dosud vniména jako
pouhd vlastnost. Federdlni vlada nadto
zavedla prvni soubor emisnich predpi-
st s cilem snizit nezadouci dopad stale
vy$$iho mnozstvi vozidel na Zivotni
prostiedi zejména ve méstech a nasled-
né stanovila nejvyssi pripustné spotteby
vybranych kategorii vozidel. Promén-
livou evoluci vSech shora uvedenych
pozadavki a zpusobi jejich feseni se
ocitdme zpét v soucasnosti.

Nové aranzma znamé melodie

Evropsky pristup k budoucnosti mo-
torismu dnes pfipomind nefizenou
stfelbu na vSe pohdnéné spalovacim
motorem. Rozhodovani, které zasadné
ovliviiuje narodni hospodarstvi, jejich
vykonnost, konkurenceschopnost a za-
méstnanost, probihd na zakladé po-
chybné zdtivodnénych navrhd, predlo-
zenych namisto skute¢nych odborniku
predstaviteli ekologického populismu.
Nesta¢im se divit.

Za prvé, nejstarsi kontinent nenf je-
dinym producentem $kodlivych emisi.
K dlouhodobé nejvétsim patti Spojené
staty americké a Ruska federace, k nimz
se béhem hospodaiského rozmachu
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poslednich let ptidala také Cinska li-
dové demokraticka republika a Indicka
republika.

Spojené staty americké mély v mi-
nulosti zdjem svoji emisni stopu cilené
snizovat, nyni v§ak puvodni zavazky
opoustéji. Ruska federace se danou pro-
blematikou zabyva spiSe okrajové, jak-
koliv o ni vidy hovoti vaznym ténem.
Ptistup Cinské lidové demokratické
republiky se zase nemdlo podoba by-
valému Sovétskému svazu. Nepsanym
heslem vychodniho bloku totiZ bylo,
ze do toho, co se déje na jeho tzemi,
nikomu nic neni, a pokud to ma vliv
na okolni svét, necht si s tim poradi
ostatni. Dnes levné zbozi takto budeme
splacet jesté desitky let. A pro Indic-
kou republiku jsou podle v§eho emise
prijatelnou obéti pfi dosahovani jejiho
hlavniho cile, kterym je boj s bidou

jednoho z nejlidnatéjs$ich kontinentt
svéta. Jeho obyvatelé se dusi proto, aby
neumfteli hladem.




Nebyvale razantni zpfisnéni emis-

nich predpist s cilovymi hodnotami
stanovenymi jako primér pro celou
modelovou nabidku, nadto se znaény-
mi sankcemi za jejich prekroceni u ka-
zdého kusu, ktery je nespliuje, proto
ze véeho nejvice piisobi jako naivni
snaha jediného kontinentu na vlastni
naklady spasit celou planetu. A nemu-
sim dodévat, kdo tcet zaplati. Bude to
Evropa.

Za druhé, automobilova doprava
neni v celosvétovém méritku zdaleka
nejvétsim znedistovatelem nasi atmo-
stéry. Dlouha desetileti ji totiz preko-
nava doprava lodni a letecka a nepo-
sledné pramysl. Samostatnou kapitolou
zlistava energetika, ktera je poSetilym
odmitanim jadra nucena svoji zévis-
lost na fosilnich palivech namisto za-
douciho snizovani neustale zvysSovat,
protoze obnovitelné zdroje zatim ne-
jsou na kvalitativni, natoz kvantitativni,
urovni, ktera by odpovidala rostouci
spotfebé. Myslenka je chvalyhodna,
dobry pocit ov§em Zarovku nerozsviti.

A celé se to zd4 je$té neuvéritelnéjsi,
pokud uvézime, Ze zdkonodarci nalin-
kovanou budoucnosti je elektromobi-
lita, kterd nds ma kromé jiného zbavit
zgvislosti na ropé. Vétsina odborniki
se totiZ shodne alespori na tom, Ze stava-
jici kapacity k vyrobé elektrické energie
budoucim néaroktim neodpovidaji. Ob-
jektivné nedostate¢na je také distribu¢ni
sit, a to jak z hlediska samotného obje-
mu dodavek, tak vystavby a moderniza-
ce odbérnych mist. Neni divu, Ze kolem
nastalé situace panuje napéti. Bohuzel

se vSak nejednd o napéti, které bychom
k jejimu feseni potfebovali. Vypada to,
ze bézime hlavou proti zdi. A naraz jako
prvni zaboli nas, Evropany.

Za tfeti, politicky motivované zava-
déni hybridnich a elektrickych vozidel
je ukvapené. Neptirozenou rychlos-
ti probihajici vyvoj s jedinou cilovou
hodnotou totiz za nemalych nakladi
pfinese pouze kompromisni feseni, coz
je pti védomi nevyuzitého potencialu
spalovacich motort a vSech navaznosti
neprijatelné. Rostouci objem produk-
ce bude samoztejmé cenu modernich
technologii snizovat. Pro vyrobu baterii
je v8ak v prirodé omezené a vyhledové
nedostacujici mnozstvi surovin, je-
jichz dobyvani, zpracovani, recyklace
nebo likvidace jsou ekologicky sporné.
A jakmile zvy$ovani kapacity a pro-
dluzovani zivotnosti rychlodobijecich
¢lankd dosahne hranic, musi byt pfi-
pravena jejich nahrada. Vhodné alter-

nativy jsou predmétem vyzkumu, ktery
potrebuje cas.

V trznim prostfedi to znamena, ze
cenové dostupna mala vozidla, tvotici
nejednou zaklad vyrobniho programu,
se v dasledku vSech dodate¢nych na-
kladt nutnych pro jejich budouci ho-
mologaci, které jsou vzhledem k nizké
jednotkové marzi hrani¢ni jiz nyni, mo-
hou stat neprodejna, a proto bude jejich
vyroba ukoncena. Prinejlepsim docas-
né, v hor$im pripadé trvale. Vladni po-
bidky sice mohou trend na piechodné
obdobi zvritit, nikoli ov§em navzdy.

Oldtimermagazin.cz
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Cena za celozivotni prinos

Smutné by to vSak bylo také historic-
ky. Po vice nez sto letech by totiz zanikla
kategorie vozidel, kterd moderni auto-
mobilovy primysl naucila efektivité a do-
sahovani zisku z mnozZstvi. V rtiznych
obdobich doslova motorizovala evropsky
kontinent. Prvni zku$enosti za jejich
volantem postupné ziskaly celé generace
Fidi¢t a soutézni jezdci s nimi dobyvali
pamatna vitézstvi proti silnéj$im sou-
pettim. Prikladti bychom nasli mnoho,
pribéhi k vypravéni nespocet. A vSechny
potvrzuji, ze méné muize byt vice.

Mam tyto vozy rad, protoze jsou
uptimné. V nejlep$ich ptipadech za-
stavaji ukdzkou obdivuhodné diamy-
slnosti, jejiz vysledek presahuje soucet
pouzitych dilt. Nebyvaji drahé na poti-
zeni, nejsou ndro¢né na provoz a nepo-
tfebuji mnoho mista. Pro své prirozené
prostredi plati za rozumnou, a pfesto
zébavnou volbu. Kazdé dobrodruzstvi
se v nich zda vétsi, jakakoli dosazena
rychlost ptsobi vyssi.

Podle vsech métitek jsou idedlnim
feSenim hospodarné osobni prepravy
a jejich ucelna koncepce predstavu-
je nadc¢asovou inspiraci. Pokud pro-
to cenové dostupné malé automobily
v nasledujicich letech skute¢né opusti
evropsky trh, bude to hloup4 a zbyte¢na
ztrata.

| Text: Josef Kasperkevi
| Foto: archiv
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KRASOHLED

» Stoleti Miroslava Zikmunda:

Zivotni jubileum zndmého cestovatele

ne 14. tnora 2019 oslavil 100.
narozeniny Ing. Miroslav
Zikmund, dr. h. c. Zndmy

cesky cestovatel a spisovatel se do his-
torie zapsal predev$im po boku svého
blizkého ptitele a kolegy Ing. Jifiho
Hanzelky, s nimz se v letech 1947-1950
vydal do Afriky a Jizni Ameriky a mezi
lety 1959-1964 do Asie a Oceanie.
V obou pripadech cestovali ¢eskoslo-
venskymi automobily znacky Tatra -
na prvni cesté proudnicovym mode-
lem T87 a na druhé lehkym uzitkovym
vozem T805.

V dusledku politickych nazora proje-
venych vroce 1968 museli oba cestovatelé
ustoupit do ustrani bez moznosti ti¢astnit
se vefejného Zivota, ve kterém nucené
ztistali az do roku 1989. Ing. Miroslav
Zikmund, dr. h. c. se nasledné v roce
1991 vypravil do Japonska, v roce 1992
do Australie a roku 1994 na Novy Zéland.
V roce 1996 se poté s dokumentaristou
Milanem Maryskou zucastnil expedice
Sibif - peklo, nebo rdj, ze které vznikl
stejnojmenny ¢tyfdilny dokumentarni

cyklus. V roce 2000 podnikl cestu na Sri
Lanku a Maledivy a také do USA.

V roce 1993 oba cestovatelé za celo-
Zivotni dilo obdrzeli cenu E. E. Kische,

» Clovéce, nezlob se!

oblibené stolni hry ,,Clovéce, nezlob se“. V retrospektivnich edicich reno-

Hraékéfské spole¢nost Efko uvedla na trh ptivodni grafické provedeni

movaného ¢eského vyrobce vsak nalezneme také povédomé verze dalsich
znamych her, které mohou veteranistiim zptijemnit nejen prvni jarni vylet

s jejich vozidly.

Vice informaci a moznost objednani na www.efko.cz
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v roce 1999 poté z rukou ceského pre-
zidenta Véclava Havla prevzali Medaili

za zasluhy II. stupné. V roce 2014 byl
Ing. Miroslavu Zikmundovi udélen
Cestny doktorat Univerzity Tomase Bati
ve Zliné a dne 28. fijna téhoz roku mu
Cesky prezident Milo§ Zeman udélil Réd
Tomase Garrigua Masaryka I. tfidy.

Roku 2014 vstoupil na platna kin také
dokumentarni snimek reziséra Petra
Horkého s nazvem Stoleti Miroslava
Zikmunda, na ktery v roce 2017 navazala
stejnojmenna kniha pripravend ve spo-
lupraci s Petrem Horkym, Miroslavem
Naplavou a Vladimirem Krocem ve vy-
davatelstvi Jota.

Srde¢né blahopiejeme!




» Heritage Motors:
Nové bezpecné parkovdani v Praze

zahrani¢i je jiz fadu let velmi
popularni model parkovacich
domu, které vedle klasického

uskladnéni nabizi i kompletni sluzby
spojené s vlastnictvim vozidel. Vétsinou
jsou zaméfeny predev$im na veterany,
klasické nebo sportovni vozy, nicméné
své sluzby dokdzi nabidnout v podsta-
té kazdému. Sluzby tohoto charakteru
v Praze nové poskytuje spole¢nost Heri-
tage Motors.

»Nejdulezitéjsi je komfort pro kli-
enta a bezpecnost, coz je také to, co
nas odlisuje od klasickych parkova-
cich domi. Pro nase klienty zaji$tujeme
dovoz a prodej vozidel, dlouhodobé
parkovani, servis i pripravu renovac-
niho projektu. To v8e v ramci jednoho,
$pickové zabezpeceného aredlu s 24ho-
dinou ostrahou,“ doddva Hlavacek,
jeden ze spoluzakladatel spole¢nosti
Heritage Motors.

Vice informaci na www.heritagemotors.cz

KRASOHLED

» Polo Storico:

Rekonstrukce Lamborghini
Miura SV pro Jeana Todta

nackova renovacni dilna Polo

Z Storico italské automobilky
Lamborghini dokon¢ila dalsi
vyznamny projekt. Vysledkem usili je-

jich pracovniku se tentokrat stal model
Miura SV z roku 1972, ktery byl v cer-
vené barvé Rosso Corsa se zlatymi

doplnky a ¢ernym koZenym interiérem

poprvé prodan v Jizni Africe.

Po 47 letech byl pfimo v SantAgata
Bolognese béhem 13 mésict zrekon-
struovan do ptivodniho stavu, ve kte-

Oldtimermagazin.cz
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rém se verejnosti predstavil na letosnim
ro¢niku vystavy Rétromobile v PatiZi.
Kli¢ky zde jeho $tastnému majiteli,
kterym neni nikdo jiny nez Jean Todt,
prezident FIA osobné predal Stefano
Domenicali, generalni feditel znacky
Lamborghini.

Oldtimer ¢&. 274 u
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opé zaslouzilého
istra sportu Aloise Marka

——
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Tatra si jako jedna z nejstarsich automobilek svéta ptipsala prvenstvi nejen
pfi vyvoji originalnich feseni, ale také ve vysledkovych listinach sportovnich
podniki. Zajimavou kapitolu bohaté historie proto predstavuje ucast
tovarnich posadek na rallye Spa-Sofia-Liége nebo Liége-Sofia-Liége nebo
zavodech Marathon de la Route v letech 1963 az 1967.
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vyraznym osobnostem técho

zdvodu pattil Alois Mark, kte-

ry si pozdéji k béznému uziva-
ni odkoupil zavodni T2-603. Nejslavnéjsi
podoba dochovaného vozu se na tratich
znovu objevila v minulém roce, a to
zasluhou vnuka Jifiho a Tomase Pro-
chazkovych.

Rosny bod

Dohodnout si fotografovani jedine¢-
nych historickych vozi je nepochybné
zadouci. Naplanovat jej ve dvoumé-
si¢nim predstihu pasobi dokonce ro-
zumné. Pokud to v§ak znamend, ze
mate dorazit predposledni listopadovou
sobotu, jevi se takové umysly jako pri-
nejmensim odvazné.

V praxi totiz zustavate odkazani
na praci meteorologti, ktefi jsou nositeli
vzacného protikladu. Lidstvo ma sice jen
mlhavou predstavu o jejich praci nebo
zivoté, nicméné kazdy ¢lovék alespon
jednou zakusil jejich rafinovanou skodoli-
bost. Pouze $kodolibosti mtizeme vysvét-
lit, Ze se slunecny vikend utopi v desti a ly-
zovani skonéi prochazkou po rozkvetlé
sjezdovce. Rafinovanost se poté projevuje
mizivou $anci uhodnout, Ze tentokrat je
predpovéd pocasi pravdiva.
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Pravidelna kontrola ptislusnych rub-
rik denniho tisku proto pfinesla zajimavé
chvile, provazené zvysenou spotiebou
uklidnujictho bylinného ¢aje, a prede-
vs$im zoufalou snahou dojit ujisténi, ze
se vée podari. Nejcastéji u sousedu, kteti
méli v Zivoté tu smulu, Ze pfede mnou
na parkovi$ti nevinné poznamenali, Ze
je venku hezky. Jak v§ak pravi neznamy
klasik, o kterém muzeme bezpeéné fici
pouze tolik, Ze nebyl meteorologem, nad
rozbfeskem byvd nejvétsi tma. Nocni
miiru v podobé symbolu ukapavajiciho
mracku proto ve sttedu rdno poprvé
vystiidal obrazek slunce, rozzareného
u data zakrouzkovaného v kalendafi.

Radost, které neztistali usetteni zad-
ni lidé v naem okoli, samoztejmé nevy-
tésnila obavu, zda se pfedpovéd nezmé-
ni kuptikladu na padajici Zaby nebo roj
meteoritil. Zejména proto, ze v nedéli
bylo predpoklddano prudké ochlazeni
spojené s de$tém, ktery mél v pondéli
prejit do hustého snézeni. Shodli jsme
se v8ak, Ze pokud to za danych okol-
nosti zkusime a nepodafi se, nebudeme
si muset vycitat zbabélost. A tak jsme
nakonec v sobotu ¢asné rano vyjeli
na severni Moravu.

Odvaznym prece §tésti preje.

Oldtimermagazin.cz

Pod kominem
Priblizné tfihodinovou cestu za vy-

chazejicim sluncem zptijemnila tepla
snidané, ktera po kontrole venkovniho
teploméru prisla vhod. Hluboce mra-
zivé zjisténi vSak zanedlouho roztalo
pii pohledu na modravou oblohu bez
jakéhokoli naznaku obla¢nosti.
Kopfivnice je ovSéem v mnoha ohle-
dech vyjimkou, coz se po nasem pri-
jezdu potvrzuje. Zatimco na nékolik
kilometrt vzdalené silnici prvni ttidy
bylo malebné jasno, rodisté znacky NW,
pozdéji znamé jako Tatra je zahalené
hustou mlhou. Zvolna ji proto krajime
az na smluvené misto, kde se potkdvame
s Jifim a Toma$em Prochazkovymi.
Vnuky zaslouzilého mistra sportu
Aloise Marka jsem poznal jiZ v roce 2015
béhem tematické exkurze v Koptivnici,
usporddané mnou vedenym spolkem
Tatra Heritage u piilezitosti 50. vyroci
prvniho startu tovarnich T603 na némec-
ké trati Niirburgring. M pozvanka s do-
tazem na moznost Gcasti kdysi zlutého
a pozdéji bile nalakovaného soutézniho
vozu, zdédéného po jejich prapredkovi,
se dockala vstficné odpovédi, ktera po-
tésila véechny prihlasené ucastniky. Za-
vérem poutavého vypravéni jsme tehdy



byli ujisténi, ze az ptijedeme pristé, uvi-
dime také automobil, ktery bude velice
podobny tomu na fotografiich ze zavodu
Marathon de la Route ro¢niku 1966.

V té dobé jeho stavba probihala bez-
mala $est let a trvalo jesté dalsi ctyfi
roky, nez se myslenku podatilo ptivést
do vzhledové vérné a plné provozu-
schopné podoby. Déjistém premiéry
témér dokoncené repliky se stalo tradic-

ni setkani na Be¢vach pod Radhostém
v roce 2018. A dnes je spole¢né s origi-
nalem méné napadné bilé barvy pripra-
ven pro vibec prvniho motoristického
redaktora doprovazeného profesional-
nim fotografem.

Réd bych jemné rozechvéni prelozil
jako nebeské pozehndni, nicméné prav-
dépodobnéjsi se jevi nevlidné pocasi.
Zdejsi barometr v podobé tovarniho

Oldtimermagazin.cz
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kominu vSak podle slov nasich pratel
zading slibovat brzkou zménu. Zpocat-
ku sice jejich divéru nesdilime, nicmé-
né v pribéhu nékolika minut se nad ml-
hou skute¢né objevi 162 metra vysoka
stavba pochazejici z roku 1972.
Spolehlivost predpovédi vyvola némy

uzas.

Domaci piida

Presto vSak nesvede prekonat obdiv,
s jakym sledujeme vyjezd zluté zbar-
veného vozu. Pétimetrova aerodyna-
micka karoserie vyzafuje nevidané se-
bevédomi, podporené nizkou svétlosti
a roz$ifenym rozchodem obou naprav.
Nemluvé o charakteristickém zvuku
vzduchem pfimo chlazeného osmivalce,
umocnéném skrze ¢tvefici vyfukovych
koncovek.

Hostitelé nam ukazuji prvni foto-
grafii ptivodniho zdvodniho specialu
ze soukromého archivu, datovanou
v 1été roku 1966. Teprve jejim pro-
sttednictvim se k vlastnimu prekvapeni
dozvidame, Ze stojime pfimo u domu
Aloise Marka. Pfirozené si v§imame
nékolika rozdilt, jako jsou napiiklad
chybéjici jabloné nebo moderni fasady.
Nové dokondeny soutézni automobil

Oldtimer ¢&. 274
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zaparkovany pred zahradni branou
vsak piil stoleti obratem stira.

Prsty stale okusuje chlad, hrejivé
nads$eni nicméné vybizi k pohybu.
Za chvili proto na displeji fotoaparatu

n Oldtimer ¢&. 274

vidime, co jsme potiebovali, a miizeme
vyrazit. Vidlicové motory se hlasité pro-
bouzi k Zivotu a cesta ¢asem pokraduje
na misto, kde se dvojice elegantnich
automobilti narodila.

Oldtimermagazin.cz

Tovarna véhlasné koptivnické au-
tomobilky v druhé poloviné minulého
stoleti prosla velkou proménou. Prijezd
mezi vysokymi halami vSak z bezpe¢-
nostnich divoda nelze fotografovat,
a proto zastavujeme na jejim volné pti-
stupném vnéjsim okraji. V nepouzivané
¢asti vyrobniho zédvodu totiz vznik-
ne zcela nové muzeum znacky Tatra,
do kterého koleje nedaleké Zelezni¢ni
vlecky zavedou i rekonstruovany moto-
rovy vz Slovenska strela.

Stard nakladova rampa a zvlnénd
panelova plocha nyni tvofi originalni
kulisu, ve které nale$tény zavodni au-
tomobil reprezentujici uspé$nou mi-
nulost ostfe kontrastuje se zapraSenym
prostfedim vymalovanym novodobymi
umélci. Nesmélé paprsky podzimniho
slunce poté celé scéné dodavaji nepo-
psatelnou melancholii. Tézko uvéfit, Ze
produkce osobnich vozi Tatra skonéila
jiz v roce 1999 modelem T700.

Nez odjedeme, poridime jesté za-
bér trofeji z rallye Liége-Sofia-Liége
a zdvodti Marathon de la Route, které




Alois Mark ziskal v letech 1964 az 1967
v posadkach se Zdenkem Cechman-
kem, Bohuslavem Stiborkem, Adolfem
Vermirovskym a Stanislavem Hajdus-
kem. Vynahradily slibné rozjetou rallye
Spa-Sofia-Liége v roce 1963, ze kterého
museli s Lubomirem Rekem odstoupit
po defektu a nasledné havarii jejich
T2-603. Byla to jedna z mala soutézi,
ve kterych pozdéjsi drzitel titulu zaslou-
zily mistr sportu nevidél cil.

Takové osobnosti je dobré nezapo-
menout.

Pratelé pred branami

Kratce nato zastavujeme u dvojice né-
kladnich vozt Tatra Phoenix Euro 6,
vychazejicich z koncepce nosné roury
avykyvnych polondprav predstavené kon-
struktérem Hansem Ledwinkou jiz v roce
1923 na lidovém modelu Tatra 11. Pouta-
va prezentace soucasného vyrobniho pro-
gramu na vyvyS$enych betonovych blocich
mezi spravni budovou ¢eské spole¢nosti
Tatra Trucks a.s. a nynéjsi viezdovou bra-
nou ¢islo 3 nabidla necekanou ptileZitost
k netradi¢nimu porovnani a malému
osobnimu zadostiu¢inéni.

V roce 2016 jsem totiz jako spolu-
pracovnik zdej$iho marketingového od-
déleni navrhoval zaradit pfi oslavach

100. vyrodi zahdjeni vyroby automobilt
v Koptivnici do katalogu barev kombi-
nace inspirované legendarnimi modely
znacky Tatra. Napad se vak prosadit
nepodatilo a prednost dostala limitovana
série v tmavé cervené metalize ozdobené
zlatymi prvky, nazvana Tatra Phoenix
Prasident. Kdyz proto dnes vidim jeden
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z vystavenych nakladnich automobilt
vyvedeny v pastelové zluté s cernou ka-
potou, neubranim se tsmévu.

Nasim cilem je v$ak nékdejsi hlavni
vjezdova brana do vyrobniho aredlu,
jejiz poziistatky lezi na dohled spravni
budovy automobilky ze 70. let minu-
lého stoleti, ve které od roku 2006 sidli
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radnice mésta Kopfivnice. Divodem
jsou ¢ernobilé fotografie, zachycujici od-
jezd tovarnich voziti do Némecka v roce
1966. Drivéjsi rallye Spa-Sofia-Liége
a Liége-Sofia-Liége, porddané na otevfe-
nych cestach, totiz v roce 1965 nahradil
rychlostni zavod Marathon de la Route,
ptipraveny na znamém okruhu pod hra-
dem Niirburg. Dobrou pfedstavu o na-
ro¢nosti a nebezpecnosti 28,3 kilometru
dlouhé traté se 174 zatdckami usazené
do ¢lenitého terénu pohoii Eiffel davala
jeji prezdivka Zelené peklo. Odvahu tat-
rovakam rozhodné upfit nelze.

Vybirame si momentku, na niz se
trojice soutéznich vozu radi ke spole¢né
fotografii véech posadek. V popredi se
startovnim ¢islem 43 vidime vz Josefa
Chovance a Zdenka Cechménka, za kte-
rym podle v$eho zpoza rohu vyjizdi
dvojice Adolf Vermitovsky a Stanislav
Hajdusek se startovnim ¢islem 42. Vozi-
dlo Aloise Marka a Bohuslava Stiborka
se startovnim c¢islem 44 by se objevilo
za nékolik vtefin.

Volba je nasnadé, protoze bude-
me historickou kompozici opakovat.
Zatimco Tomad$ zustava za volantem
zavodniho vozu, Jifi parkuje slavnou
predlohu a ujima se muzské postavy
na levé strané. Ke spravnému drzeni téla
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nakonec pomaha zrak sklonény na mo-
bilni telefon, ktery nejlépe odpovida
pravdépodobnému deni¢ku v rukou
neznamého vratného.

Cteni za chiize neni z4dnou novinkou.

Nadseni divaka

Zhmotnéna vzpominka v nds pro-
bouzi touhu zazit bouflivé nadseni di-
vaki, které je kofenim motoristického

Oldtimermagazin.cz

sportu a spole¢né s pohary nejmilejsi
odménou jezdci. Netrva dlouho a zZivé
sly$im jejich potlesk splyvajici se zvu-
kem vyto¢enych motori. Vjem je do-
konce natolik silny, Ze bych bez vahani
prisahal na jeho pravdivost. A protoze
nejsem sam, prohlédneme si v8ichni
kalendar soutéznich podniki, abychom
s tlevou zjistili, Ze se dnes na tovarnim
zku$ebnim polygonu konad jeden z pod-
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nikd tuzemské rallye, TRAIVA Rally
Cup 2018.

Pochopitelné se jednd o zcela od-
li$nou disciplinu, nez jakou byl zavod
na 84 hodin s rychlostnim primérem
106 kilometrt v hodiné pres den a 90
kilometrt za hodinu v noci, jakého
se v roce 1966 na trati Niirburgring
zucastnili Alois Mark a Bohuslav Stibo-
rek s T2-603 B5. Mohla by to v$ak byt
neobvykld zkouska divackého ohlasu,

a proto se méstem vydavame k soucas-
né hlavni vjezdové brané ¢islo 6. Presto-
Ze jsme si pfedem nevyridili standardni
povoleni, poradatelé zdvodu nasemu
zaméru projevuji uznalé pochopeni.
Za dodrzeni pokynt jejich zastupct
proto mtizeme vjet az na parkovisté
u vjezdu na uzavienou trat, kde bude-
me navstévnikiim nejblize.

Mimoradny soubor zkusebnich dse-
kt a vozovek, nejvétsi svého druhu
ve stfedni a vychodni Evropé, se roz-
klada v jihovychodni ¢asti vyrobni-
ho zavodu a jeho vystavba probihala
ve tfech navazujicich etapach od konce
60. do poloviny 80. let minulého stoleti.
Prvni studie proveditelnosti byla zada-
na roku 1967, kdy se tovarni posadky
na maratonskou soutéz potadanou kon-
cem srpna vypravily naposled. Alois

Oldtimermagazin.cz Oldtimer ¢. 274
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Mark kariéru zavodniho jezdce ukondil
o rok pozdéji.

Sttedem rozlehlého arealu je dnes
prezentacni centrum oteviené roku 2015,
u kterého zvédavé parkujeme T603. Za-
jem na sebe nenechd dlouho ¢ekat a kla-
sické ¢eskoslovenské vozy jsou doslo-
va v oblezeni divakd, ktefi si prohlizeji
osmivalcové motory, porizuji detailni
fotografie a pokladaji dotazy ridi¢tm.
Zdanlivé smélé prani je rdzem splnéno
a znovu dokazuje nadc¢asovou pritazli-
vost ikonického osobniho modelu navr-
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7eného Zdertkkem Kovafem, Vladimirem
Popelatem a FrantiSkem Kardausem,
vyrabéného ve tfech sériich mezi lety
1955 az 1975.

Véifime, Ze radost vech pritomnych
by sdileli také Alois Mark, Adolf Vet-
mifovsky, Stanislav Hajdusek, Zdenek
Cechmaének, Bohuslav Stiborek a Josef
Chovanec. Zkouska se totiz podafila
na vybornou, o coz jako profesionalni
fidi¢i narodniho podniku Tatra pii kaz-
dé ovéfovaci jizdé na vefejnych cestach
usilovali stejné peclivé, jako to dnes
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na tovarnim polygonu délaji jejich o né-
kolik generaci mladsi nastupci ve spo-
le¢nosti Tatra Trucks.

Ptiprava je nadale pilkou Gspéchu.

Krasné na cvicisti

Na mysl prichazi tvaha, jak vlastné
probihal jezdecky trénink a zajizdéni
soutéznich vozii v poloviné 60. let mi-
nulého stoleti. Jifi s TomdaSem dotaz
predpokladali, a proto navrhuji vypravit
se k nedalekym Hukvaldim. Letni by-
dlisté svétoznamého hudebniho skla-
datele Leo$e Janacka totiz s Kopfivnici
a jejim okolim spojuji fidi¢sky zajimavé
anaro¢né silnice, na které se pri zkuseb-
nich jizdach pravidelné vydaval Alois
Mark.

Pfi kratkém presunu v zavésu aero-
dynamickych vozti podvédomé otevi-
rame bocni okna. Pfi kazdém rozjezdu
a prefazeni proto bezprostfedné vnima-
me zvukomalebnou symfonii vzduchem
pfimo chlazeného osmivalce, linouci
se z nedavno dokonc¢eného zavodniho
specialu. Vhodné prostfedi spole¢né
s odstavnou plochou k otdceni nacha-
zime za obci Mnis$i, kde se hladce opra-




vena silnice lemovanad ovocnymi stromy
ve svizném taktu vine vzhiiru po trav-
natych stranich smérem k Hukvaldiim.

Vnukové zaslouzilého mistra sportu
zvolna projizdéji vybranym usekem, za-
timco s fotografem objevujeme nejlepsi
pozice pro pofizeni zabéri. Podle vseho
totiz ptipravu tovarnich posadek v tom-
to tseku nikdo nezdokumentoval, coz
je velka $koda. Dnes to v$ak radi napra-
vime, protoze podminky nemohou byt
lepsi. Odpoledni slunce mame vysoko
za sebou, obloha je vymetena a krajina
malebna.

Ladnost zatacejicich vozli nema da-
leko k baletu.

Oldtimermagazin.cz
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Zpatky na bojisti

Zpét v pritomnosti zbyva splnit po-
sledni ukol, kterym je jizda po zévod-
ni trati. Nastésti nemusime cestovat
do zahraniéi, protoze jednu z nejda-
lezitéjsich méli tovarni jezdci doslova
za kopcem.

Strambersky okruh vedouci po silni-
cich mezi Stramberkem, Rybim a Zavisi-
cemi ma ve skute¢nosti tvar trojuhelniku,
na kterém prvni ro¢nik automobilového
a motocyklového sportovniho podniku
odstartoval roku 1957. Konec pro obli-
benou soutéZ znamenalo nékolik smrtel-
nych nehod v roce 1970.
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Domaci ptuda byla prekvapivé mis-
tem, kde se jinak semknuti tovarni jezd-
ci zménili v souperfe povzbuzované az
15 000 divaki. Dédecek nasich pratel
za vyjime¢né cennymi vaviiny odstar-
toval celkem $estkrat a pokazdé stanul
na stupnich vitéza. Ke 2. mistu ve tfidé
z roku 1962 patfi jesté absolutni prven-
stvi v letech 1962, 1963 a 1965, 3. misto
zavérecného poradi v roce 1964 a vi-
tézstvi své kategorie v ro¢nicich 1966
a 1967. Nikoli ndhodou proto hlavni
cenu soutéze pravidelnosti pod Stram-
berskou trubou, potadané jiz od roku

2006, tvori takzvany pohar Aloise Mar-
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ka. A je neméné symbolické, Ze prvni

ro¢nik vyhrala jeho bila T2-603 za vo-
lantem s vanukem Jifim.

Pozorné se vydavame po Gvodni ¢asti
okruhu, abychom nepfisli o Zddné srov-
nani s barevnymi archivnimi zabéry.
Poprvé jich vyuzivime v méné znamé
a dne$nim fidi¢tm ukryté zaticce v ma-
1ém udoli, kterou prelozeni hlavni komu-
nikace zménilo na slepou cestu vedouci
k obytnému domu. Start probihal na bliz-
kém horizontu v méstské ¢asti Stram-
berk-Katefina, po kterém nasleduje tahlé
stoupani ovocnym stromoradim, jehoz
panorama korunuje hrad Stramberk.

Nevyhnutelné popojizdéni je samo-
zfejmé vzdalené ostrému tempu, v ja-
kém se pri zdejsich bitvach rozhodovalo
o vitézich a porazenych. VSem proto
vzdavame hold jedinym vhodnym zpu-
sobem, a to projizdkou zdvodnim vo-
zem Fizenym Tomasem.

Burdceni osmivélce svizné prechazi
v okouzlujici fev proloZeny typickym
svisténim exhaustori, jehoz naléhavost
umocnuje kabina vybavena pouze trub-
kovym rdamem. V zatackach se ukazuje



pfirozena stabilita dlouhého rozvoru,
podporend snizenym a rozsifenym pod-
vozkem s tvrd$im odpruzenim a kva-
litnimi pneumatikami. Za pohanénou
zadni ndpravou ulozeny motor poté
umoznuje presné fizeni plynem, pracu-
jicim na ¢tyfech rychlostnich stupnich
s vykonem az 150 koni.

Sebevédomé volena stopa a minimal-
ni pouzivani kotouc¢ovych brzd vsak
nejvice vypovida o zkusenostech, které
na téchto cestach vnukam trpélivé preda-

val Alois Mark. Sta¢i proto na chvili zav¥it
o¢i a sedime ptimo vedle néj, ohromeni
nepolevujici rychlosti a povéstnym citem
pro chovani stroje. Tatrovacka legenda je

Oldtimermagazin.cz
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stédle pritomnd v jezdecké $kole, kterou
jako posledni dostali Jifi s Tomasem.

Pres padesat let dlouha tradice po-
kracuje.

Oldtimer ¢&. 274
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Pohledem na stfibrné trofeje a histo-
ricka startovni ¢isla se naposled vraci-
me do ¢ast, kdy si koptivnicky tovarni
tym poctivé vybojoval uznani zahra-
ni¢ni konkurence v jednom z nejné-
ro¢néjsich soutéznich podniki svéta
a svymi vykony se do déjin motoristic-
kého sportu nesmazatelné zapsal také
Alois Mark.

Vysledkové listiny dnes jiz nepted-
stavitelného zavodu prozrazuji, Ze
ve své tiidé zvitézil v letech 1964 a 1966
azaro¢niky 1965 a 1967 si v ni pripsal 3.
misto. V roce 1966 nadto s Bohuslavem
Stiborkem, Adolfem Vermifovskym,
Stanislavem Hajduskem, Zdenkem
Cechménkem a Josefem Chovancem
oslavili prvenstvi mezi narodnimi tymy,
coz je viibec nejvétsim tspéchem repre-
zentantt Ceskoslovenska.
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Byl to pravé nabilo prelakovany viiz
z nasich fotografii, ktery tehdy ridil. A je
to nové postaveny zluty, ktery bude jeho
nejslavnéjsi podobu pripominat. Nelze
proto pochybovat, Ze Jiti a Tom4s$ Pro-
chazkovi se rodinného odkazu zhostili
spravné a zodpovédné. Za svoji diisled-
nost a trpélivost si zaslouzi obdiv, a to
nejen fanouskd znacky Tatra.

Nase myslenky se zavérem upina-
ji k pocasi. Obklopeni pestrobarev-
nou krajinou htejivé zalévanou nizkym
sluncem totiz nedokdzeme pochopit,
odkud by se na modravé obloze mély
objevit destové, nebo dokonce snéhové
mraky. Upfesnénd hodinova predpoveéd
vsak potvrzuje, Ze tovarni komin zitra
nejprve zmokne, aby se pozitfi znovu
ztratil v hustém snézeni. Jak se zda, od-
vaznym $tésti opravdu preje.

Vérim, ze Alois Mark by s nami sou-
hlasil.

Text: Josef Kasperkevic¢
Foto: Ondfrej Kroutil
Podékovdni: Jifi Prochdzka,

Tomds$ Prochdzka

B T TR TR
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» Marathon de la Route 1966:
., Bravo Tatra!“

V roce 1966 staly na startu 36. ro¢niku Marathonu de la Route znovu tfi Tatry T2 -603,

a to ve zluté barvé s cernymi kapotami v soutézni uprave kategorie B5. Vysledky z pred-
chdzejiciho roku prinesly nemald ocekavani, a proto byla jejich ucasti vénovana patficna
pozornost. Tatrovaci si vyjeli prvni tfi mista ve své tfide, tieti, ¢tvrté a paté misto kategorie
cestovnich vozi a nadto je§té prvenstvi mezi ndrodnimi tymy, coz zfistalo jejich nepreko-
nanym uspéchem. Predevsim si v8ak ziskali respekt zdpadoevropskych soupeiti, uznani
zahranicnich reportéri a ptizen divakd, pro které se posadky zpoza Zelezné opory staly

hrdiny celého zavodu.

PREJIMKA - pestré startovni
pole a znama jména

Ptejimka, provadéna s mimorddnou
peclivosti a kontrolou vozu podle ho-
mologac¢nich listd, které mél poradatel
k dispozici, ukazala prehled zucastné-
nych znadek. Z prihldSenych 49 vozt

jich bylo do zévodu ptijato pouze 37.
Celkem se jednalo 4 vozy Alfa Romeo,
3 vozy BMW, 4 vozy DAE 1 viiz Ferrari, 1

Oldtimer ¢&. 274

vuz Fiat, 4 vozy Ford Lotus, 2 vozy Glas,
1 vz Mazda, 3 vozy MG, 1 viz NSU,
2 vozy Opel, 1 vz Panhard, 1 vz
Peugeot, 2 vozy Porsche, 2 vozy Renault
Gordini, 1 vliz Sunbeam Tiger, 1 viiz
Volvo a 3 vozy Tatra. Mezi jezdci na to-
varnich i soukromych vozech neschazela
jména znama celém motoristickém spor-
tu, namatkou Bohringer, Kaiser, Bianchi,
Elford, Ickx a dalsi.
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PODMINKY - rychlostni

zavod v trvani 84 hodin
Propozice stanovily charakter podni-

ku jako rychlostni zavod v trvani 84 ho-

din, pfi¢emz je limitovdna minimalni
priamérnd rychlost (Tatra méla stano-
ven pramér 106 km/h ve dne a 90 km/h
v noci), jejiz nedodrzeni bylo penalizo-
vano sedmindsobnym odpisem zpoz-
déni v kilometrech (za kazdou sekundu
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zpozdéni se z ujeté drahy odpocitavalo

200 m). Zvy$eni pramérné rychlosti na-
opak umoznilo ujet ve stanoveném case
vétsi pocet kol.

Ridi¢i se béhem zavodu, v zahrani¢i

popisovaného jako ,,nejdelsi motoristic-
ky zavod svéta’ stridali v tithodinovych
intervalech. Pro tankovani a pripadné
opravy (vymény pneumatik a brzdového
oblozeni) byl urcen limitni ¢as, a to u ka-
zdého desatého kola 5 minut a u kazdého
padesatého kola 20 minut.

START - Tatrovky v hledacku
zahranic¢nich reportéra
Slavnostni start se uskute¢nil 16. srp-
na 1966 presné v 18.00 hodin v Lutychu,
odkud jely osadky pres Chandfon-

taine nejkratsi cestou na znamy okruh

Za silného desté misty i mlhy
(Cechmdnek — Chovanec)

HESV T
™

&-ﬁ ¥
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Vermitovsky — Hajdusek na trati

Niirburgring v Némecku. Vlastni Mara-
thon de la Route 1966 byl na 28,3 kilo-
metru dlouhé trati se 174 zatackami
zahdjen 17. srpna 1966 v 0.01 hodin
na startovni ¢afe u casoméric¢ské véze
na Niirburgringu.

Utast tif Tatrovek, které hlasatel za-
vodu po jejich lonském dspéchu tipoval
za mozné favority, byla samozrejmé sle-
dovana se zna¢nym zajmem. Zahrani¢ni
reportéfi vénovali pozornost kazdému
stiiddni jezdct a v$imali si také prace

LA 1 4 4

» »
R MIARA

Oldtimer ¢&. 274

Mark - Stiborek stihaji soupere

¢eskoslovenskych mechanikil a celkové
organizace servisu, kterou prohlasili
za piikladnou (za 5 minut a 20 sekund
vyménili 2 mechanici na voze vSechna
4 kola a brzdové oblozeni).

PRUBEH - rychlou vyrovnanou
jizdou vzhiru celkovym poradim
Posadka Vermirovsky-Hajdusek
(startovni ¢islo 42), ktera byla v prvnich
24 hodinach zatiZena trestnymi body
pro srazku se srnou a poruchu svétel,

MUN L A RU

Pozdéji k tomu dodal: ,Dojel jsem
do depa na stridani najedl se a Sel
si lehnout. Sotva jsem usnul budil
mne Luba Rek, Ze Stiborek po dvou
kolech nemulzZe pokracovat: ,Padla
na néj Unava, musel zastavit a vzpa-
matovat se v travé u trati, ztratil
Sest minut, musis jet!™ Jeli jsme
treti v poradi cestovnich vozQ. To
byl poplach! Skocil jsem do Tatry
a vyjel dohanét téch drahocennych
360 sekund. To dalo starost, pomalu
tam nejezdil nikdo a trat to byla
opravdu tézka. Oc¢i mne palily, vic-
ka se zavirala, ale byl jsem rad, ze
Bohus zastavil a nechal se stridat.
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Cechmdnek - Chovanec
na cilové rovince

ucpany palivovy ptivod a rozlepeny spoj
nové duse, byla odsunuta az na 22. mis-
to. Beztrestnou jizdou se viak z této
zdanlivé beznadéjné pozice vypracovala
az na 6. misto celkového poradi. Posad-
ky Mark-Stiborek (startovni ¢islo 44)
a Cechmanek-Chovanec (startovni &fs-
lo 43) naproti tomu absolvovaly 84 ho-
din jizdy bez nejmensich poruch na vo-
zidle a pravidelnou jizdou si zabezpecily
4. a 5. misto v celkové klasifikaci.

Nezlobil jsem se na néj, on tenkrat
zacinal, mél jesté malo ujeto a byl
v hrozném tlaku, zvlast kdyz jsme
méli tak vyborné umisténi. Nakonec
to udélal dobre, nez aby auto nékde
rozbil, osvézil se a privezl zdravé
auto. Horsi by bylo, kdyby se nutil
jet dal a nékde s tim prastil... Bylo
to tézkych sedm hodin, ale vyslo to.
Sedél jsem za volantem a jel jako
draha. V zavéru uz bylo jisté, ze treti
misto mezi cestovnimi vozy udrzi-
me. Z depa mi signalizovali, abych
zpomalil. Mné se nechtélo, masina
Sla jako pila a mi se jelo vyborné, ja
bych jel snad i ¢tvrtou noc!”




Mark projizdi cilem

ZAVER - ptizen divaka
a historicky nejlep$i umisténi

V poslednim dni zdvodu (20.8.1966)
jiz zdravili divaci podél trati kopfivnické
vozy velkymi népisy ,,Bravo Tatra“ a roz-
hlasovy reportér se mimo jiné zminil
o tom, Ze pravidelny zvuk tfi Tater udava

C '
VARTA § VARTA

CERIT N s
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Cechmdnek — Chovanec projizdi cilem

tén celému zéavodu na Niirburgringu.
Bohuslavu Stiborkovi, jedoucimu v po-
sadce s Aloisem Markem, se také dosta-
lo ocenéni za sportovni chovani, kdyz
v husté mlze dovedl z trati az do depa
viiz DAF, ktery mél poruchu na svétlo-
metech a po opravé zdvod dokon¢il.

NV & 2z
L&
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Cilem nakonec projelo pouze 14 vo-
zidel. Tatrovacké posadky v poradi
Mark-Stiborek, Cechmének-Chovanec
a Vermirovsky-Hajdu$ek obsadily prv-
ni, druhé a tfeti misto v objemové tiidé
nad 2 000 ccm. V Kkategorii cestovnich
vozl bez ohledu na obsah motoru jim
poté nalezelo tfeti, ¢tvrté a paté misto.
Vynikajici umisténi ¢eskoslovenskych
posadek nadto znamenalo prvenstvi
mezi narodnimi tymy.

Dosazenému vysledku na hodnoté
pridava také skutecnost, Ze se jej podafilo
dosahnout v podminkéch, kde byl faktor
nahody a domaciho prostredi potlacen
na minimum a vsichni uéastnici tedy
méli srovnatelné podminky. Ceskoslo-
vensti jezdci se ukazali jako naprosto
rovnocenni zahrani¢nim soupettim a je-
jich sportovni Groven byla vysoko hod-
nocena stejné jako zruc¢nost tovarnich
mechanik.

Vysledek je mimo sportovni hledisko
nutné hodnotit také ze stranky technic-
ké drovné vozidel. Pouzita kombina-
ce osvédéenych i novych technickych
uzli uvazovanych nebo pripravovanych
pro sériovou vyrobu, postavila viiz Tat-
ra 2-603 v parametrech na srovnatelnou
uroven s ostatnimi vozy zdacastnénymi
na Marathon de la Route.

OHLAS - zaslouZené uznani
jezdcim Tatry

Spi¢kové umisténi vozli pochdzeji-
cich zpoza Zelezné opony samoziejmé
neztistalo bez ohlasu zahrani¢niho tisku.
»1ti Tatry na startu a tfi v cili,“ bylo moz-

no ¢ist v pondélnich zapadoevropskych
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Bohuslav Stiborek
o Marathon de la Route 1966:

A
i
4

Mechanik Konvicka sleduje
projizdéjici T603

denicich, které s prekvapenim konsta-
tovaly: ,Cechoslovéci s Tatrami tvrdé

zasahli do bojii o prva mista. V celkové
klasifikaci cestovnich vozil, bez ohledu
na objem, byla posadka Mark-Stiborek
treti, Cechmanek-Chovanec ¢tvrtd a Ver-
mifovsky-Hajdusek pata. Ve své objemo-
vé tfidé obsadili ve stejném poradi 1., 2.
a 3. misto. Dale dojely tfi Tatry do cile
jako jediny kompletni narodni tym.*

Dodnes se jedna o nejlepsi soutézni
vysledek vozti T603 a soucasné nejvét-
$i povale¢ny sportovni uspéch osob-
nich automobilt znacky Tatra po Alp-
ské soutézi v Rakousku (Internationale
Oesterreichische Alpenfahrt) vroce 1949,
kde na prvnich ¢tyfech mistech celkové-
ho poradi dojela vozidla T600 Tatraplan
v Cele s T601 Tatraplan Monte Carlo.

| Pitvodni reportdz Lubomira Reka
doplnili a upravili: Jifi Prochdzka,
Tomds Prochdzka

| Redakénd diprava: Josef Kasperkevic
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Zavérecna klasifikace podle poctu ujetych kilometru

10.

1.

12.

13.

14.

Vozy Gran Turismo

Cestovni vozy
trida 2 do 1600 ccm

Cestovni vozy

trida 3 do 2000 ccm
Cestovni vozy

trida 3 nad 2000 ccm
Cestovni vozy

tfida 3 nad 2000 ccm
Cestovni vozy

trida 3 nad 2000 ccm
Cestovni vozy

trida 2 do 1300 ccm
Cestovni vozy

tfida 1 do 850 ccm
Cestovni vozy

trida 2 do 2000 ccm
Cestovni vozy

tfida 1 do 850 ccm
Cestovni vozy

trida 1 do 850 ccm
Cestovni vozy

tfida 1 do 850 ccm
Cestovni vozy

trfida 1 do 850 ccm
Cestovni vozy

tfida 2 do 1300 ccm

Julien Vernaeve-Andrew Hedges
MG B GT #47

Jacky Ickx-Gilbert Stapelaere

Ford Lotus Cortina #31

Nicolas Koob-Dino Pizznato

BMW 1800 TISA #38

Alois Mark-Bohuslav Stiborek

Tatra 2-603 B5 #44

Zdenek Cechmanek-Josef Chovanec
Tatra 2-603 B5 #43

Adolf Vermirovsky-Stanislav Hajdusek

Tatra 2-603 B5 #42
Hans Beck-Herbert Heuser
Opel Kadett #16

Ransy-Jean-Louis Haxhe
Daf Daffodil #3

Hans Vangstre-Evert Christofferson
Volvo 122 S #37

Rob Slotemaker-Wim Loos
Daf Daffodil #1

Claude Laurent-Jacques Marché
Daf Daffodil #2

Charles Van Stalle ,,Chavan”-Colinet
Daf Daffodil #4

Pierrat-Jean-Bernard Mermod
Panhard 24 CT #7

Stal-Maes
Peugeot 204 #21

Oldtimermagazin.cz

Belgie/
Velka Britanie

Belgie

Lucembursko/
Italie
CSSR
CSSR
CSSR
NSR
Belgie
Svédsko
Holandsko
Francie
Belgie
Francie

Belgie

8876 km
318 kol

8808 km

8611km

8330km

8219km

7725km

7613km

7537km

7494 km

7302km

6966 km

6886 km

5786 km

1455km
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» Alois Mark:
Na ceste za vitezstvim

aneb kdyz fabrika
rekla: ,Jed!"

Prestoze tomu dosazené vysledky nenasvédcuji, cesta poz-
déjsiho zaslouzilého mistra sportu Aloise Marka za volant Teprve po osvobozeni presel na sprav-
byla plna zatacek. Z pomocného délnika se nejdtive pro- karnu, ze které byl v lednu 1946 po zkr-
pracoval na zkusebnu motorti, odkud na soutéze vyrazel ceném uéfiovském kurzu prefazen jako
. . iy , v . v g mechanik do nové zalozeného zku$eb-
jako mechanik. Pozdéjsi nabidku vyzkouset si zavodéni , e iy
' ) L , L v ol ) niho oddéleni. Zacastnil se zde napfi-
jako jezdec samoziejmé neodmitl a ztrocil pfi ném nejen Klad stavby prototypu T1-107, pozdéji
vrozené nadani, ale také zkusenosti z letectvi. Viibec nej- znamého jako T600 Tatraplan. KdyZ se
vétsich uspéchili poté dosdhl s vozy Tatra 2-603 v podnicich ~ ©ddéleni IOZ“If(O"ai"’ dostal nali’;dku
v. . , y v festoupit na zkusebnu motort, kde se
Marathon de la Route. Koprivnické znacce zachoval vér- D oy e ™
] L ) = ;i ., poprvé seznamil se zavodni ¢innosti.
nost i po ukonceni jezdecké kariéry a podilel se naptiklad V Tatfe zacala v roce 1947 a prvnimi
na jizdnich zkouskach vozi Tatra 613. jezdci se stali $oféfi zajizdéjici Tatry 87.

Dospivani v automobilce -
z pomocného délnika
mechanikem zavodnich vozi

Pocatky lasky Aloise Marka k auto-
mobiliim lze nejlépe vystopovat v garazi
jeho souseda, zkusebniho fidi¢e a sou-
¢asné zavodnika Frantiska Chovance
a samozfejmé blizkosti kopfivnické
Tatry. Volant poprvé drzel jiz v deseti
letech, kdy jej farat z Drnholce nechal
ridit svoji Tatru 12.

Ve ¢trndcti letech v8ak musel kvuli
okupaci ukon¢it studium na gymnaziu
v Ptibofe, aby v roce 1940 nastoupil
do Tatrovky jako pomocny délnik. Ne-
mél to §tésti, aby se dostal k ¢ernému
femeslu, a tak vykladal prkna z vagonu.
Jako mladistvy byl poté pielozen do ob-
robny dfeva, kde se vyrabély také ¢asti

karoserii. Na dni rekordii v Praze (1953) jako mechanik monopostil (teti zprava)
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Alois Mark jako instruktor v dvoumistném Skolnim vétroni LG-130 Kmotr

Zakladni vojenska sluzba jej kromé
dvou let Zivota pripravila také o moz-
nost podilet se na vyvoji T602 Tatra-
plan Sport. Kdyz se proto z armady
vratil, podnik jej ur¢il alespon jako me-
chanika pro dvanactihodinovy zévod
v Brné. V této tlloze nakonec s tovarnim
tymem stravil jesté ctyfi roky. Vlastni-
mu sportovnimu vyziti se v mezicase
vénoval na letistich, kde kromé zkuse-
nosti na padaku a vétronich ziskal také
diplom pilota motorovych letadel.

Prvni prilezitost usednout
za volant - osudova nahoda
a zacatek jezdecké kariéry

Za volant zdvodniho vozu se Alois
Mark posadil az v sedmadvaceti letech
zcela nahodou, kdyZ infekéni zlouten-
kou onemocnél Jaroslav Pavelka. Na-
bidku zudastnit se zdvodu jako jezdec
obdrzel od vedouciho zkuseben, ktery
mimo jeho technického nadani védél
také o zalibé v 1étani. Pridélil mu proto
osifely T601 Tatraplan Monte Carlo,
se kterym Alois Mark najezdil celkem
40 000 kilometr.

Prvni soutéze ,Vitézného tnora
1953 se zhcastnil v roli spolujezdce

Aloise Kope¢ného. Odménou jim byla
zlatd plaketa, kterou jako jezdec zis-
kal také v ro¢nicich 1954, 1955, 1957
a 1958. Dalsi prilezitost se naskytla
v 1été roku 1954 v Mladé Boleslavi.
A pravé zde se jiz o rok pozdéji poprvé
utkal ze zkuSenéjsimi kolegy z tovarni-
ho tymu. V Tatraplanu mél osmivalcovy
motor, ktery se mu podatilo pékné vy-
ladit. V prvni rychlostni zkousce ziskal

e,

LEGENDA

proti Adolfu Vefmirovskému naskok
Sesti, ve druhé tif vtefin. Alois Mark se
vSak v zatdcce otfel naraznikem o pat-
nik, a protoze se za poskozeni vozu udé-
lovaly trestné body, bylo z toho nakonec
druhé misto.

Podobné soutéze pro néj byly diky
naro¢nym podminkdm velmi dobrou
pripravou. Tatra tehdy obesilala souté-
ze predev$im kvili bodim pottebnym
k ziskani licence zdvodnika silni¢nich

okruhii. Zkusebni jizdou se pro novacka
stal ,,Ostravsky trojihelnik“ v roce 1955.

Soutéz v Mladé Boleslavi (1954) - zprava posddka Mark — Rek

Oldtimermagazin.cz

Oldtimer ¢&. 274



LEGENDA

Sportovni vz ,Hakar“ mu za timto
ucelem piijcil jezdec Alois Rieger, coz
bylo nedocenitelné sportovni gesto. Pfi
samotném zavodé viz kratce po startu
vypovédél poslusnost, kdyz se pretrhl
kolik rozdélovace. Nakonec vsak presto
uspésné prosel také uskalim ustnich
zkousek z predpisti a taktiky jizdy a zis-
kal potfebnou licenci zdvodniho jezdce
pro silni¢ni okruhy III. t¥idy.

Velkd cena Prachovskych skal 1955 - Alois Mark vyklada Pavelkiiv monopost

Jezdecka skola na domacich
soutézich - prvni zku$enosti
na T607 Monopost a T605
Junior

V roce 1955 byl pro Aloise Mar-
ka v tovarné postaven T607 Mono-
post, ovSem bez ejektorového chlazeni,
tedy s niz$im vykonem, a normadlni-

v

mi diskovymi koly. V zafi téhoz roku

Ecce homo Sternberk 1957 - Mark a Veimitovsky
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|
Ecce homo Sternberk 1957 -
s manzelkou Zdenkou

s nim startoval na ,,Cené Prachovskych
skal®. Po mensi kolizi v tréninku zavod
dokon¢il ve zdravi na druhém misté,
protoze Pavelka s Vermifovskym nedo-
kon¢ili pro technické zavady.

Prestoze se s vozem zucastnil pouze
péti zavodd, byla to pro jeho budouc-
nost velmi dobra $kola. Ctyfikrat dojel
na druhém misté a jednou musel vzdat
kvili pretrzenému Sroubu ojnice. Nejkras-
néjsi sportovni bitvy svadél predevs§im
s Adolfem Vermifovskym. Kromé silni¢-
niho rychlostniho zdvodu ,,Ecce Homo®
ve Sternberku je pamétny ptedeviim jejich
souboj v Ostravé roku 1957, kdy za nim

cilem projel se ztratou jediné vtefiny.

Ecce homo Sternberk 1957

V roce 1957 postavila tovarna spor-
tovni viiz T605 Junior t¥idy do 750 ccm,
urceny pro vychovu mladych jezdca.
Alois Mark s nim absolvoval jeho sou-
tézni premiéru, ktera se uskutecnila
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v mezinarodnich podnicich byla ,Velka
no¢ni automobilovd soutéz“ konana
v okoli Prahy ve dnech 25. az 26. 5. 1957.
Tt zdej$i starty Aloisi Markovi vynesly
celkem tfi zlaté plakety a dvé vitézstvi
ve tfidé, a to v ro¢nicich 1957, 1959
a 1961. Celostatni prebor automobilo-
vych soutézi v roce 1957 skondil soutézi
v Brné usporddanou 27. fijna, kde po-
sadka Mark-Ptikryl ziskala druhé misto
za dvojici Vefmifovsky-Kovar.

Na ,Velkou no¢ni automobilovou
soutéz“ navazovala dnes jiz legendarni
»Rallye Vltava“ Alois Mark ji absolvo-
val celkem sedmkrét, pficemz v roce
1960 obsadil druhé misto za Jarosla-
vem Pavelkou. Udélosti roku 1960 se
T605 Junior — testovdni na silnici z Valasského Meziti¢i do Hranic viak stala ,Rallye CSR“. Dohromady

boje, protoze ttida do 2500 ccm byla
vét§inou obsazena tovarnimi jezdci
Tatry.

V roce 1957 zacaly byt nasazovany
nové Tatry 603. Presné o ptlnoci 17. 2.
1957 poprvé odstartovaly ve dvoueta-
pové ,Celostatni zimni soutézi“ v Jih-
lavé, kde posadky Mark-Vermirovsky
(vozidlo z technického vyvoje) a Poled-

nik-Matonoha (sériovy viiz) dojely bez
trestnych bodt a ziskaly zlaté plakety.

9. kvétna 1957 pfi zavodé ,,Hanacky Dobrou ptipravou pro nastavajici ucast
okruh® v Pferové. Pro poruchu maza-
ni v tréninku vSak neabsolvoval plny
pocet méfenych kol, a proto startoval
z posledni desaté pozice. V $estém z cel-
kem patndcti kol se propracoval do Cela
zavodu, nez ho v zavéru predjel Brokes
ze Zubfi u Roznova pod Radhos$tém
na voze BT 750. V zari 1957 se jesté zu-
¢astnil podniku v Ostraveé-Vitkovicich,
kde ovSem pro poruchu odpadl ve ¢tvr-
tém kole z tfetiho mista.

SoutéZni nasazeni T603 -
zacatek uspésného obdobi

Po skonceni éry monopostt se v Tat-
fe sportovni usili zaméfilo na automo-
bilové soutéze. Z celostatnich soutézi

k nim pattily pfeborové a mistrovské
podniky, kde se odehravaly tvrdé sou- Velkd noéni automobilovd soutéz 1957

Oldtimermagazin.cz Oldtimer ¢. 274



LEGENDA

Koptivnickd automobilovd soutéz 1961 (Mark - Raska)

2 780km bylo rozdéleno do sedmi etap,
které jezdci absolvovali ve dnech 16. az
22. kvétna. Na trati ¢ekalo jezdce devét
rychlostni vlozek, pticemz ve tfidé nad
1,6 litru startovalo Sest vozi T603. Po-
sadka A. Mark - L. Rek dojela na tfetim
misté.

V sezoné 1962 se Aloisi Markovi da-
filo. Ziskal tfi sttibrné a tfi zlaté vénce,
z ¢ehoz stfibrny na mistrovské soutézi
8. kvétna v Jihlavé ve tfidé nad 1,8 lit-
ru, dale v domaci koptivnické soutézi
ve dnech 2. a 3. ¢ervna a neposledné
v ,Karpatské Rally“ odstartované v Bra-

Mark vyzral ve velmi zkuseného

a rychlého jezdce

Oldtimer ¢&. 274
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Rallye Vltava 1964

tislavé 1. Cervence. Zlaty poté 15. Cer-
vence v Ziliné na 320 km dlouhé mi-
strovské soutézi (absolutni vitézstvi),
dale na ,,IV. Beskydské Rally“ se startem
na Tane¢nici za prudkého desté, zimy
amlhy a zavérem na ,,Rallye Vltava“, kde
za stejného pocasi vitézstvim absolutni-
ho potadi potvrdil titul mistra republiky
ve ttidé nad 1600 ccm (40 ziskanych
bodu v sezoné) a titul ,,Pfebornik seve-
romoravského kraje®.

Soutézni sezona 1963 zacala kvét-
novou soutézi cestovnich automobiltl
v Jihlavé, ktera byla kvalifikaci pro ucast
v mistrovstvi republiky. Alois Mark v ni
zvitézil stejné jako v automobilové sou-
tézi v Bratislavé, konané 16. ¢ervna. Na-
sledoval 4. ro¢nik ,,Rallye Vltava“ se star-
tem 19. 7. v Praze. Trat méfila 1 800 km
rozdélenych do tfi etap. Posddka Mark-
-Ragka v ni dojela na tfetim misté. V roce
1964 a 1965 se ,Vltava“ poprvé jela s me-
zinarodni casti. Vitézstvim ve t¢idé teh-
dy v absolutni klasifikaci skon¢il tfeti
za Zasadou a Treybalem, zatimco v roce
1965 byl za Aaltonem, Trautmannem
a Piantou celkové ¢tvrty.

V roce 1967 ziskava Alois Mark sviij
posledni titul vicemistra republiky v ka-
tegorii cestovnich vozti B5 5000. Tento
rok byl za¢atkem moderni éry rally, kdy
o vitézi rozhodovaly ¢asy na rychlost-
nich vlozkach, nepouzivalo se pfepocto-
vych koeficientd, a hlavné vzniklo jakési
konkuren¢ni prostredi. Bohuzel, Tatra
svoji zavodni ¢innost ukoncila.



Strambersky okruh - tézké
zavody na domaci pudé
Samostatnou kapitolou sportov-
niho nasazeni Tater 603 predstavoval
Strambersky okruh. Byl to zavod pravdy,
kdy pod Trubou dochazelo k bratro-
vrazednym soubojiim mezi tovarnimi
jezdci Tatry. Alois Mark zde z celkem
Sesti zavoda Ctyrikrat zvitézil v roénicich
1963, 1965, 1966, 1967. V roce 1962
dojel ve ttidé druhy, zatimco v roce 1964
dojel treti, kdyZ mu v nejrychlejsi zatacce

ve sjezdu k ZaviSicim celni sklo rozbil
kéamen, ktery odletél od pravého zadniho

Stramberk 1963 — Mark, Vermifovsky, Pélucha

e i
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Nejvétsi zavod zazil Alois Mark
na okruhu pod Stramberskou Tribou
v 9. ro¢niku v roce 1967, coz byl zéaro-
ven posledni ro¢nik pro Tatry 603. Bylo
tehdy slunné pocasi, trat vzorné pripra-
vena a Tatry s téz$imi prevody nachys-
tané na Nirburgring. Tatrovaci se v§ak
dozvédéli, Ze se na né chysta Skodovka
s novym vozem 1100 MB pohdnénym
motorem z F3 Junior v ,,plechové kare,
ktery mél ridit Oldfich Horsak. Tatro-
vaci nelenili a nachystali pro tento za-
vod specidl, do kterého posadili Aloise
Marka.

Specidl mél pro tento zavod ejek-
torové chlazeni, byl odlehéen, kde se
jen dalo, a motor nemél stiraci pistni
krouzky, aby se snizilo vnitfni tfeni.
Olej proto do skfiné motoru tlacila
specidlni pumpicka z 20litrového ka-

Stramberk 1967 - na startu zleva Mark, Vermitovsky, Horsdk

kola vozu Jaroslava Pavelky. Nasledujici
zatacku, kde se brzdilo ze stosedesatikilo-
metrové rychlosti na néjakych padesat az
$edesat kilometrti v hodiné, projel pouze
podle brzdovych svétel vozu pred sebou.
Rozbité sklo vytloukl pfilbou, kterou
strhnul z hlavy, a pokracoval dal. Kdyz se
v8ak chystal Pavelku predjet, mél oci plné
prachu a kaminkd od jeho zadnich kol.
Musel proto zpomalit a dojel teti.

Oldtimermagazin.cz

nystru umisténého uvnitf vozu, ktery
byl po projeti cilem téméf prazdny.
Viiz dokonce nemél ani dynamo nebo
alternator kvtli ubytku vykonu zptso-
beného femenicemi. Zapalovani proto
odebiralo napéti pfimo z akumulatort.
Mechanici kviili témto Gpravam do mo-
torového prostoru z recese napsali napis
»Kamikaze®. Vykon motoru se blizil 200
konim, coZ bylo nejvice, co se tenkrat
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z motoru T603 podatilo dostat. Alois
Mark se tenkrat poradné nadfel, ale
zavod vyhral.

Zahrani¢ni reprezentace -
od domacich uspécha
k evropskym

Evropské soutéze tovarni jezdci

s vozy Tatra 603 zahgjili na ,,Rakouské
alpské jizdé 1959 kde predchazeji-
ci generace Ceskoslovensko tspéiné

Alpskd soutéz 1959 (Mark — Rek)
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reprezentovala na vozech Tatraplan.
Prvni start v zahranici byl uspésny —
zlata plaketa a Stfibrna alpska protéz
za prvni misto ve ttidé. Druhou soutéZi
mimo dzemi CSR se stala ,,Rallye Wies-
baden“ konané 3. az 5. Cervence 1959,
kde Alois Mark skoncil treti ve t¥idé ob-
sazené Mercedesy za jezdci Zedlitzem
a Bradischem a ziskal cenu nejlepsiho
zahrani¢niho jezdce. Na této soutézi
jej poprvé cekal povéstny okruh Niir-
burgring, kde se jely dva okruhy v noci

Oldtimermagazin.cz

X! TOUR DE BELGIQUE

a na zavér soutéze Sest kol vytrvalostni
zkousky se zvy$enymi praméry.

Dalsi soutézi byla téhoz roku ,Rallye
Wartburg® poradana 16. az 18. ifjna, kde
ziskal stfibrnou plaketu a druhé misto
ve ti1dé, opét za jezdcem NSR Zedlitzem
na voze Mercedes-Benz. Posledni souté-
zi ro¢niku byla na navigaci velmi naroc-
na ,,Tour de Belgique® Na pfipravu a se-
znameni s trati bylo bohuzel velmi mélo
¢asu. Zatimco ostatni Gcastnici méli
vlastni itineraf rozepsany s presnosti
na 50 m, Alois Mark se spolujezdcem
méli ¢as si akorat projet jednou rych-
lostni vlozky, které vsak, jak se pozdéji
ukazalo, nemély na umisténi podstatny
vliv. Skond¢ili na 9. misté, kdyz ve vloz-
kach dojel nejlépe na 4., 3., 5. a 3. misto.
Ve treti vlozce dokonce vyletél z traté
a prevratil se na bok, ale vz se hned
vratil zpatky na kola a soutéz dokoncil

mechanicky v poradku.
Jesté na sklonku roku 1959 schva-
lil UV Svazarmu, Motokov a Minis-

Neuskutecnéné Monte Carlo 1960

DORINNE - DURNAL
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Marathon de la Route -
nejlepsi vysledky v nejtézsich
podminkach

Tatrovaci maji blizky vztah k mimo-
Fadné tézké vytrvalostni soutézi, ktera
byla ojedinéld v celé Evropé — Marathon
de la Route, ktera se do roku 1965 jme-
novala Liége-Sofia-Liége. Koptivnic-
ké Sestsettrojky vzhledem k vykonu
a k hmotnosti nepfedstavovaly zddné
plnokrevniky, na kterych hraje kazdy
sval energii. Byli to spis takovi spolehlivi
valas$i, ktefi leccos vydrzi. Proto se tedy
jevila $ance na sportovni uspéch v téz-

kém a naro¢ném podniku. Cim tézsi,
tim lepsi.

e e . -

Rallye za mir a pratelstvi 1962 - pred startem

odjeli domt, aby se k jejich prekvapeni
z médii dozvédeli, Ze na start odjel tym
Skoda. O Géasti rozhodli ndméstek mini-
stra s feditelem Motokovu. MZO nepo-
cifovalo z komerénich diivodut potiebu
propagovat T603 v zahranici. V podniku
Tatra Kopfivnice z toho bylo pozdvizeni.
Tato skute¢nost mohla byt divodem
k netcasti na prvnim mistrovském pod-

v v

niku ,,Velkd no¢ni automobilova soutéz N

o= v Praze roku 1960. Marathon de la Route 1963 - pted startem
T 603 v mycce v Liége (Mark - Rek)

terstvo zahrani¢niho obchodu (MZO)
G¢ast tymu Skoda a tii vozli Tatra
na Rallye Monte Carlo. Soutézni tym
tvorily posadky J. Pavelka- A. Homola,
A. Mark-L. Rek a M. Havel -J. Fac. Dne
28. 12. 1959 vystoupil UAMK s pozadav-
kem, aby posadky vozu Tatra byly z¢asti
sloZeny také z ,reprezentanti Svazarmu
s podotknutim, Ze tovarni jezdci nemaji
ve vét$iné potiebnou kvalifikaci. Tatra
oponovala, Ze je ochotna vzit do kaz-
dého vozu navic po jedné osobé urcené
UV Svazarmu. S navrhem byl vysloven
souhlas.

O péar dnt pozdéji (6.1.1960) se
vSak manazer tovarniho tymu dozvédél
na Motokovu, Ze start vozd Tatra i Sko- .
da v Rallye je MZO zamitnut. Tatrovéci Marathon de la Route 1963 - po havdrii

-
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- posdd

V jejich prvnim ro¢niku roku 1963
jeli jen s jednim vozem, aby se s pod-
nikem seznamili. Startoval Alois Mark
a jako spolujezdec Luba Rek, ktery byl
v té dobé u nas jako spolujezdec ¢islo
jedna. Prvni start se nepovedl. Nevedli
si §patné, ale potkal je defekt pravého
predniho kola. Alois Mark pravé spal,
tidil Luba Rek. Pti v$i smtile véak méli
$tésti, Ze se to stalo v levé zatdéce. Hava-
rovali o skalu a ztstali na ni viset. Kdyby
to bylo obracené, tedy prava zatacka
a levé kolo, padali by hodné dlouho az
do more. To ostatné vidéli a zazili hned
v zacatku soutéze pri jizdé pres Alpy.
Belgicky jezdec s japonskym spolujezd-
cem na Mazdé spadli do hluboké strze,
auto na madéru. Belgi¢an zemfel, Japo-
nec vyvazl jen proto, Ze vypadl z vozu
a chytil se za kiovi.

Trat na Jadranu byla tézka a rozbita.
V Dolomitech to pry byla tplna hruza,
protoze béhem soutéze Stale prichazely
silné boufe a prutrze mraden. Ze skal
proto padaly uplné vodopady a navic
kameni. Neni divu, Ze kolem trati stala
fada rozbitych vozt. Taky se stalo, Ze
u Skopje ptijeli do zatacky, pred ni le-
zela kompletni zadni naprava a za za-
tackou zbytek vozu. Byl to podnik, ze
kterého $la hriza, a snad pravé proto si
na néj Tatrovaci vsadili.
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Cestou na Marathon de la Route 1965

O rok pozdéji 1964 se to jiz podatilo.
Tatrovdci startovali se tfemi vozy, do-
kon¢il jej ovSem pouze Alois Mark se
spolujezdcem Zdenikem Cechménkem.
Byl to vsak uspéch, vidyt z celkem 107
ptihlagenych vozt jich do cile ptijelo
20. Alois Mark se tehdy umistil prvni
v cestovnich vozech, druhy ve tfidé
GT vozu za Rosqvistovou na Merce-
desu a na patnactém misté v celkové
klasifikaci. A to v§echno ptres potize
s pneumatikami. Startovali totiZz na Fi-
restonech, ktery sice na asfaltu byly
vyborné, ale v terénu trpély jednim
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defektem za druhym. Vzpominali proto
na domaci Barum OS 13, které by toho
vydrzely vice.

Marathon de la Route 1965 se ode-
hraval podle nového scénafe. Start byla
naplanovan ve Spa-Francorchamps, vie
podstatné se viak po zrychleném presu-
nu odehravalo na némeckém Niirbur-
gringu. V Kopfivnici pfipravili trojici
T2-603 v tpravé GT s motorem naladé-
nym asi na 140 k (103 kW), odleh¢enou
karoserii a patfi¢nou sportovni vyba-
vou interiéru i exteriéru. Nové odstup-
novand prevodovka méla radici paku
na podlaze, hrdlo nddrze tstilo vpravo
na predni kapoté. Vedle ostfilenych
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Odjezd na Marathon de la Route 1966 - pred vratnici

V srpnu roku 1967 jely na Marathon
de la Route opét tfi vozy T2-603 B5,

Zz hert 4 osey . I3
S SSNST tentokrat jiz v modernizovaném pro-

mann-Neerpasch-Elford s dvoulitro-
vym Porsche 911. Tatrovacké posadky
Hajdusek-Mark-Vefmifovsky a Cech-
manek-Chovanec-Pélucha obsadily vy-

vedeni se zvy$enym Celnim sklem, $irsi

maskou s dvojicemi svétlometti posa-
zenymi dal od sebe, podélnou listou

na boku a fadou dalsich zmén. Posadky borné ¢tvrté a paté misto. Divaci v Bel-

Marathon de la Route 1966 -
na Niirburgringu v depu po treninku
pred startem

dvojic debutovali se tfetim vozem Josef
Chovanec a Bohuslav Stiborek. Stésti
jim vsak neptélo, po dvou dnech a no-
cich je vyradila praskla zadni polona-
prava. Zato dvé zbyvajici Tatry posadek
Veimirovsky-Hajdusek a Mark-Cech-
manek navzdory mlze az do cile zle pro-
hénély konkurenci. Nakonec mezi vozy
GT obsadily tfeti a ¢tvrté misto.

Marathon de la Route 1966 byl nej—
se tovarni tym zdcastnil. Jezdci obsadili
prvni tfi mista ve tfidé (1. Mark-Stibo-
rek, 2. Cechmének-Chovanec, 3. Vermi-
fovsky-Hajdusek). V celkové klasifikaci
ziskali 3., 4. a 5. misto a nadto jesté pr-
venstvi mezi ndrodnimi tymy.

byly tentokrat tficlenné, predpisy jesté
prisnéjsi, zejména stranou casovych
limitt a zastavek ur¢enych k nezbytné
udrzbé vozi. Béhem prvnich 24 hodin
zazil kru$né chvile Jindfich Kysudan,
u jehoz vozu doslo k poruse palivového
¢erpadla a propéleni pistu. Tatra se star-
tovnim ¢islem 4 sice pokracovala ddl,
motor vSak bézel pouze na sedm valct,
a tak nevyhnutelné nésledovalo prekro-
¢eni ¢asového limitu a odstoupeni.

Dva dalsi vozy krouzily po Niirbur-
gringu bez vétsich potizi a jak ubyvala
konkurence, postupovaly v klasifikaci
vzhiru. Treti a ¢tvrtou noc maratonské-
ho klani poznamenala mlha. Jezdci se
titili vpred az stosedesatikilometrovou
rychlosti, a pritom dohlédli jen na par
desitek metri pred sebou. Rada rozbi-
tych vozt a pét téZce zranénych zavod-
nikd byla Gc¢tem za dvé dabelské noci.
»Jsem rad, Ze ziji,“ poznamenal tehdy
po vysttidani Alois Mark.

Do cile tehdy ze 43 startujicich vozi
dojelo jen 13, vyhrala trojice Herr-
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V Koptivnici u technického muzea pred
odjezdem na Marathon de la Route
1967 - Hajdusek, Mark, Vermifovsky
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Marathon de la Route 1967 - cil v Chaundfontaine

gii v Chaudfontaine pfi predavani cen
skandovali ,,Bravo Tatra!“ A tim také
provzdy skoncila slavna maratonska éra
zévodnich voza Tatra 603 a stoprocent-
nich chlapt, ktefi s nimi jezdili.

Na zavér kariéry v roce 1968 se
Aloisi Markovi jesté hezky vydatil zavod
v Brné. S Adolfem Vermirovskym méli
ptj¢enou Alfu Romeo GTA o objemu
1600 ccm. Nebyl to sice jesté plnokrev-
nik, ale polokrevnik jiz ano. Na rovinach
jezdila Alfa pres dvé sté dvacet kilometrti
v hodiné a kolo zajizdéla o vice nez mi-
nutu rychleji nez T603. Pravé zde Alois
Mark obdrzel svtij posledni pohar, ktery
mu jako nejlepsimu ¢eskoslovenskému
jezdci vénoval rakousky autoklub.

Vérnost znacce - profesni
a osobni Zivot po skonceni
jezdecké kariéry

Po ukoncéeni své zavodnické kariéry
pracoval Alois Mark v Tatfe jako zku-
$ebni ridi¢ osobnich vozd Tatra 613.
S poslednim skute¢né novym modelem
znacky tehdy najezdil statisice kilomet-
r v riznych podminkach. V 70. letech
se dokonce za jeho volantem znovu
objevil v ostrém zévodé, a to jako ridi¢
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zavadéciho vozu pii zavodu silni¢nich

automobiltl v Brné.

Do Brna se jesté jednou vratil v roce
1987 pii otevirani nového Masarykova
okruhu, kdy ridil svoji Tatru 2-603 B5
Marathon de la Route 1966 se star-
tovnim ¢islem 80. Tentokrat jiz ov§em
v civilni podobé a bilé barvé, ve které
se vyskytuje dnes. Na startovni cafe se
objevil se svymi nejmlad$imi spolujezd-
ci - vnuky Jifim, Toma$em a Josefem,
a to po boku dalsich legend motoris-
tického sportu, jako napriklad Adolfa
Vermitovského v monopostu Tatra 607.
Poprvé a zaroven naposledy se zde také
setkal s Eliskou Junkovou.

Nadale se rekrea¢né vénoval lyZovani
a cyklistice. Dokonce se nékolikrat vra-
til do vzduchu na padakovém kluzdku,
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Alois Mark s manzelkou Zdenkou
a dcerami Miroslavou, Janou a Zdenkou

Alois Mark a prvni vauk Jirka v lété 1974

Otvirani nového Masarykova okruhu -
Vermitovsky, Junkovd, Pavelka, Mark a jeho
vuci Jirka a Josef



jednak na tandemu se svym nejstar$im
vnukem Jifim, jednak sdm na cvi¢-
ném kopci na Sklenové u Hukvald.
Po odchodu do duchodu nasel zalibeni
v turistice. Oblibenym cilem se stala
Lysad hora v Beskydech. Alois Mark
byl ¢lenem klubu takzvanych Lysati,
od kterého ¢asem ziskal sttibrny odznak
za druhy nejvétsi pocet ro¢nich vystuptl
na Lysou horu (200 vystupt, prvni mél
360 vystupit).

Alois Mark -
odkaz jezdecké legendy

Charakteristické huceni vzduchem
chlazeného osmivalce je dnes jiz pou-
hou vzpominkou dfive narozenych
a dne$ni mlada generace si pravdépo-
dobné neumi predstavit, ze by se dalo
jezdit rychle s historickym vozem, ja-
kym je Tatra 603.

Alois Mark to umél. Byl sice stejné
stary jako jeho kolega a nejednou tvrdy
soupef Adolf Vefmirovsky, pfesto vsak
predstavoval novy a dodnes aktudlni typ
jezdce. Pfemyslivy a systematicky ¢lo-
vék si z [étani do automobilového spor-
tu pfinesl notnou dédvku zodpovédnosti,
ale také vyjimec¢ného citu k automobilu,
pneumatikam, vozovce. Nemél snadné
mladi; i tak prosta véc, jakou se zda
byt ,,Cerné femeslo®, pro néj znamenala
pétileté snazeni, nez se k nému dostal.
Byl vzdy skromny, za volant zavodniho
vozu se nedral. Nastoupil teprve tehdy,
kdy mu ,,jeho fabrika“ fekla: ,,Jed!*

I potom se ujal fizeni tovarniho vozu
se v§i pokorou u¢ednika, byt mu bylo jiz
sedmadvacet let. S pokorou, ale zaroven
také s cilevédomou snahou a pevnou
vuli dokazat, Ze na takovy ukol stadi,
ze dovede byt stejny jako jeho slavni ko-
legové, Ze pojede stejné dobfe a mozna
rychleji nez oni. Mél nadto vynikajici cit
pro ladéni motort, ktery byl v jezdecké
kariéfe velkou vyhodou. Vzdy proto
se strojem citil a nestdvalo se mu, Ze jej
takzvané ustval nebo dokonce znicil.

Celkem startoval v Sedesati dvou sou-
tézich a Sestnacti zavodech, byl celkem

Gog. " o

Barum Rallj;é 1998 -
jako predjezdec RZ na polygonu

B Pite &
Vermirovsky, Pavelka, Mark

—

tticetkrat prvni ve tfidé, dvacetkrat dru-
hy, desetkrat tfeti. Vzdycky vynikajicim
zptsobem reprezentoval Ceskosloven-
sko i mistni svazarmovskou organizaci,
které byl zakladajicim ¢lenem. Za své
vysledky a praci ziskal postupné tituly
prebornika Severomoravského kraje,
mistra CSSR, mistra sportu, ¢estny od-
znak ,,Za obétavou praci L. stupné“ a titul
zaslouzilého mistra sportu.

Cely svtij zivot, od ¢trnacti let, za-
svétil koptivnické automobilce Tatra.
Do ni chodil dnes a denné pracovat
a do ni se vérné vracel z Gspésnych do-
macich a zahrani¢nich zavodu, kde pro
ni dobyval v potu tvéfe ceny, medaile
a vaviinové vénce.

Oldtimermagazin.cz

Alois Mark s vnukem T5Md§em a bilou T603

LEGENDA

Sachovnicovy praporek odméavnul
jeho Zivotni zdvod 4.1.2001 po kratké
a tézké nemoci ve véku 75 let. Pfed smu-
te¢ni sini v Kopfivnici v zasnéZeném
mrazivém odpoledni utichl motor jeho
opusténé Tatry 2-603 B5. Na posledni
maraton jej doprovodili pratelé a byvali
kolegové z motoristického sportu. Jmé-
nem vsech pfitomnych se s nim poté na-
vzdy rozlou¢il Lubomir Rek, jeho kama-
rad, spolujezdec, navigator a pozdéjsi
tymovy manazer, se kterym ve véednim
zivoté i pri létani zazil mnoho krasnych
okamziki a dosahl také mnoha soutéz-
nich uspéchii na vozech Tatra 603.

| Text a foto: Jiti Prochdzka,
Tomds Prochdzka
| Redakéni viprava: Josef Kasperkevic
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» Tatra 2-603 GT/B5/B6:
Zrod, upravy a prodej

pivodniho vozu Aloise Marka

Ptvodni automobil zaslouzilého mistra sportu Aloise Marka
patfi k nejcennéjsim pamatkam uspésné soutézni historie
vozl Tatra 603. Soucasna civilni tvar je posledni kapitolou
zajimavého pribéhu, dokumentujiciho zrozeni a vyvoj za-
vodnich provedeni mezi lety 1964 az 1967. V prvni casti vy-
pravéni se proto vratime na jeho zacatek, abychom postupné
dosli az k posledni sezoné a rozhodnuti o zpétné prestavbé

vozidla pro bézny provoz.

Zrozeni vozi T2-603 GT -
prvni dvojice prototypu

Jiz po navratu z podniku Liége-Sofia-
-Liége v roce 1964 bylo v koptivnické
automobilce rozhodnuto o stavbé vozu
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kategorie GT pro nadchazejici ro¢nik
Marathon de la Route 1965. Diivod byl
jednoduchy, soutéz i kvalifikace byla
pro tuto kategorii vyhodna, a proto bylo
mozné pomyslet na umisténi v prvni
desitce zavére¢ného poradi.

Oldtimermagazin.cz

Vyvojové oddéleni samoziejmé nele-
nilo a pustilo se obratem do stavby dvou
bilych prototyptt T2-603 GT, které se jiz
na jafe roku 1965 prohanély po Stram-
berském okruhu, kde ve zku$ebnim pro-
vozu najezdily celkem 4 000km. Proto-
typy se od pozdéjsich, ostrych T2-603
GT na prvni pohled odlisovaly ovalnym
otvorem pro klaksony na pravé strané
vozu (pozdéjsi soutézni vozy je mély
na strané levé), dale chybéjici ozdob-
nou hlinikovou listou mezi dvojicemi
prednich svétlometd, bilymi gumovymi
prednarazniky (pozdéji ¢erné), absenci
pridavnych svétlometti a mlhovek na na-
razniku, bilym volantem (pozdéji ¢erny)
a hleda¢kem za prednim celnim sklem
(nakonec nepouzit). Zpocatku prototypy



Pozar prototypu

Ao/ f '.F.:;r A -
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Jeden z prototypd bohuzel po-
tkala smala a castec¢né shorel.
Pan ,Bohus“ Konvicka, hlavni
mechanik tovarniho tymu tatra
na to vzpomina: . Zasekla se plo-
vakova jehla v karburatoru Weber
a stale bézici elektrické cerpadlo
Hardy karburator preplavilo, ten
strelil zpét do sani a filtr z koko-
sovych vldken nasaty strikajicim
benzinem okamzité blafl. Sho-
felo nam skoro celé auto a mo-
tor i karburatory se zarem témér
,roztopily’ neZ se nam to podarilo
uhasit. Potom jsme z toho za-
vodaka udélali takové dilenské
auto, kterému jsme rikali ,Mun-
da’. Navaril jsem do néj trubko-

vy rdém podél prednich sloupkd
a strechy az dozadu, abych ho
zpevnil a néco to uvezlo, pak jsme
ufizli na pravé strané prostred-
ni sloupek a panty zadnich dveri
udélali na zadnim blatniku, takze
se dvere oteviraly od sebe a dalo
se tam pohodlné nakladat. Jesté
jsme dovnitr dali hladkou drevé-
nou podlahu a prevazeli v ni mo-
tory a prevody. Na toho zavodaka
straéné rad vzpominam, zlstalo
nam tam i laminatové sedadlo, to
bylo ,pojezdénicko’. No je to pro
mne obrovska nostalgie a kras-
né vzpominky,” ukoncil ,,Bohus”
své vzpominani na vyhorelé GT.
Foto: Filip Landa

Oldtimermagazin.cz
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T2-603 GT dokonce nemély ani vnéjsi
kliky na zadnich dvefich. Pfidany byly az
kvtli zdvodni homologaci.

Motor mél jiz vykon zvySeny na 140
koni pfi 6000 otacek za minutu, a to
predev$im zménou saciho a vyfukového
potrubi, upravenym rozvodem, zvy-
$enym kompresnim pomérem (9,2:1)
a pouzitim ¢tyt dvojitych karburatort
Weber 35 DCNL.

Druhy vyrobeny prototyp se poprvé
vefejné predstavil zacatkem léta 1965 pti
domaci soutézi na Stramberském okru-
hu, kdy jej tidil Alois Mark. Nasledné
(4.-7.7.1965) se objevil také na Rallye
CSSR (Rallye Vltava) s posadkou J. Pa-
velka - A. Lacina. Bohuzel pro poruchu

diferencialu do cile nedorazili.
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Tatra 2-603 GT 1965 - zrod
soutéznich vozu pro 35. ro¢nik
Marathon de la Route

Zacatkem roku 1965 poslala Tatrov-
ka tfi karoserie modelu T603 do svého
bratislavského zdvodu, aby je odlehili
a soucasné upravili pro kategorii Gran
Turismo pfi 35. roéniku Marathonu de
la Route v roce 1965. Samotnd stavba
soutéznich vozl nasledné probihala
ve vyvojovém oddéleni kopfivnické
automobilky.

Karoserie a interiér

Karoserie vozi byla samonosnd, od-
leh¢ena odvrtanim a vyfezanim vse-
ho zbyte¢ného na povolené minimum
1320kg. V zavazadlovém prostoru bylo
vyfezano dno, které oddélovalo zavaza-
dlovy prostor od prostoru pro rezervu.
Viko rezervy bylo odstranéno a nahra-
zeno obycejnym plechem, ktery hladce
navazoval na pfid vozu. To umoznilo ne-
jen usazeni velké palivové nadrze objemu
1001 azZ na dno prostoru pro rezervu, ale
také podstatné snizilo tézisté vozu. Byly
také odstranény kryty pro baterie a ot-
vory smérem vzhliru zvét$eny az k okap-
nimu lemu zavazadelniku. Dale byly
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odstranény zavésy kapoty a nahrazeny
leh¢imi bez pruzin. Samotnd kapota byla
laminatova s plnicim otvorem palivové
nadrze a v oteviené poloze ji udrzovala
jednoducha tycka umisténd v predni ¢asti
u zamku kapoty.

Kromé toho byly odvrtany nosniky
v prostoru rezervy, a to jak oba krajni
po stranach zavazadlového prostoru, tak
pri¢ny na podlaze prostoru pro rezervu.
V levé predni ¢ésti vedle svétlometi

Oldtimermagazin.cz

byl vyfiznut ovalny otvor, ve kterém
byly za sitkou umistény pneumatické
klaksony Fanfar. Kompresor pro klak-
sony se nachazel v pravé ¢asti prostoru
pro rezervu a pripojenim dvou hadic
s redukci do jedné jim bylo mozno za-
troubenim dohustit pneumatiky. V levé
¢asti pod zavésem kapoty nasel vibec
poprvé misto brzdovy posilova¢ ATE,
uvazovany pro zavedeni do sériové vy-
roby. Kvtli pomérné vysoko ulozenému
posilovaci brzd byla nddobka na brzdo-
vou a spojkovou kapalinu umisténa do-
prostred za palubovou desku v mistech,
kde se v sériovém voze nachdzi prostor
pro radio.

Za pravym prednim ndraznikem byl
zavaren otvor pro ptivod vzduchu k to-
peni, spole¢né s prvky privodu vzduchu
samoztejmé odstranéného. Otvor pro
vétrani a ofukovani celniho skla zistal
na levé strané zachovan funkéni. Panel
svétlomettl byl osazen hlavnimi svétlo-
mety Cibié, nad gumové predndrazni-
ky byly ptipevnény pridavné dalkové
svétlomety Marchal Fantastic, zatimco
po jejich vnéjsich stranach byly k na-
razniku pfipevnény mlhové svétlomety
Cibié s jodovymi lampami.

Interiér vozu doznal rovnéz velkych
zmén. Byly odstranény predni i zad-
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ni sedacky a predni byly nahrazeny
skofepinovymi anatomickymi sedadly,
upevnénymi na specialnich drzacich
z ocelovych trubek. Pivodni drzaky,
jak prednich, tak zadnich sedacek, byly
maximalné odlehéeny vyfezanim ves-
kerych prolisti. Vyfezanim byla rovnéz
odleh¢ena spodni ¢ast pristrojové desky
na strané spolujezdce a vzniklou diru
prikryla rozmérna lamindatova prihrad-
ka na jizdni itinerat. Z tohoto diivodu
muselo byt presunuto ovladani vétrani,
a to na palubni desku do mist, kde se

v sériovém voze nachazelo radio. Vedle

vétrani byly umistény hodiny se stop-
kami.

Dvirka prihradky pred spolujezd-
cem byla rovnéz odstranéna a misto
nich umistény ptistroje Twinmaster
Halada a Speedpilot. Ptistrojovou des-
ku doplnoval také otackomér Smith,
umistény vlevo od sdruzeného pristroje
s rychlomérem. Rychlomér byl odpo-
jen, jelikoz vozy dosahovaly rychlosti,
ktera byla mimo jeho rozsah. Alois
Mark s usmévem fikéval: ,Ta auta tak
jela, Ze nam mechanici odpojili ta-
chometry, abychom se v nich nebali!“

v/

Oldtimermagazin.cz
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V hornim krytu pfistrojové desky byl
samoziejmé odstranén reproduktor
veetné kryci mrizky, otvor tam ovéem
zustal pro kontrolu a ptipadné dolévani
brzdové kapaliny do nadobek presunu-
tych z prostoru zavazadelniku.

Radici paka byla pfesunuta ze sloup-
ku tizeni na specialni konzoli mezi
sedadly, coz pilotim umoziovalo mno-
vzpominek si jej mimofddné pochva-
lovali. Vozy byly opatfeny béznymi
tfibodovymi bezpe¢nostnimi pasy. Po-
dlaha pod pedaly byla zcela odstranéna,
pouze na pravé strané byl umistén lehky
kryt, aby spolujezdec omylem nestréil
chodilo mezi fidici tyc¢e. Dusledné od-
stranéno bylo také veskeré prebytecné
calounéni.

Dvete byly odlehéeny vyfezanim ves-
keré vnitfni plechové vyplné a vnéjsi
plechovy potah dveti nahradil laminat.
V zadnich dvetich byly odlehceny i bo¢-
ni a spodni ¢asti riama dveri. Rovnéz bylo
odstranéno stahovani oken, které bylo
v pfednich dverich nahrazeno kozenym
feminkem s dirkami, ktery drzel okno
v potfebné poloze. Otevirani prednich
i zadnich ventila¢nich okének ztstalo
zachovano.

Calounéni dveii bylo rovnéz nahra-
zeno odleh¢enym krytem. Na dvefe

spolujezdce bylo umisténo osvétleni

Oldtimer ¢&. 274



LEGENDA

startovniho ¢isla, které tratovym ko-
misafim v noci umoznilo bezpe¢nou
identifikaci vozu. Bo¢ni a zadni skla
byla nahrazena plexisklem. Pouze pred-
ni i zadni ventila¢ni okénka pro maly
ubytek hmotnosti vykoupeny zbytec-
nou pracnosti zlistala sklenénd. Podob-
né tomu bylo u predniho skla, které
vsak bylo na zakdzku vyrobeno mno-
hem tendl, a tedy podstatné leh¢i.

V zadni ¢asti vozu probéhlo dalsi
vyrazné odlehceni. V prvé radé byly
vykrojeny zadni blatniky pro snadnou
a rychlou vyménu kol. Bo¢ni lapace
vzduchu byly laminatové, postrada-
ly ozdobnou nerezovou listu na hra-
né vstupu vzduchu a bylo odstranéno
vnitfni Zebrovani. Laminatova byla rov-
néz i zadni kapota se specidlnim proli-
sem pro osvétlenou SPZ, aby nemusela
byt pro osvétleni pouzita kovova chro-
movana lista ve tvaru vlastovky, zndmé
ze sériovych vozi. Zmizely také zamky
kapot, které byly v zaviené poloze zajis-
tény gumovym lanem.

Zavésy zadni kapoty byly rovnéz vy-
ménény za leh¢i bez pruzin, a proto je
v oteviené poloze znovu drzela podpérna
ty¢ka. Uvnitf motorového prostoru byly
odstranény mfizky ve vstupu chladici-
ho vzduchu od lapac¢t. Zadni ¢elo také
proslo tpravou. Odstranéna byla termo-
staticka klapka s velkou ¢asti oplechovani
ventilatord. Nové oplechovani vyrobené
z hliniku bylo umisténo mnohem vyse.
Kompletné proto zakrylo femenice véet-
né ventilatorti a oddélilo spodni polovinu
motoru od valcti s hlavami.
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V horni ¢asti motorového prostoru
byl vytvoren ,kastlik“ pro karburatory
Weber s jednodilnym filtrem vzduchu
naplnénym kokosovym vlaknem. Zad-
ni naraznik doznal rovnéz odlehceni.
Z ovalného otvoru byla vyjmuta lista,
kterou se zasunuje startovaci klika, coz
v dusledku zlepsilo odvod teplého vzdu-
chu z motoru. Dale byly odstranény gu-
mové ¢asti ndrazniku a odrazova sklicka
byla napasovana pfimo do chromované
¢asti narazniku.

Karoserie nakonec dostaly bily lak.
Pro snadnéjsi identifikaci mechaniky
a stfidajicimi jezdci béhem prijezdu
do boxt byly jednotlivé vozy rozliseny
¢ernymi pruhy na kapoté. Jeden viiz byl
bez pruhti, druhy mél jeden ¢erny pruh
a tfeti mél cerné pruhy dva.

Ndpravy a brzdy

Byla pouzita klasicka pfedni néprava,
tedy vle¢na klika McPherson s telesko-
pickymi tlumidi a vinutymi pruzinami.
Rizeni bylo pouzito klasické hiebenové,
pouze ulozeni hlavni fidici paky bylo
v pevném lozisku a fidici tyce na strané
hlavni paky byly ulozeny v kulovych

kloubech stejné jako na strané u kol.
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Vedeni vozu proto bylo mnohem pres-
néjsi, ostrejsi a fizeni mnohem rychleji
reagovalo na povel fidice. Alois Mark
pozdéji na toto feSeni s velkou oblibou
vzpominal a nejednou zalitoval, Ze mu
nebylo dovoleno si jej v odkoupeném
voze ponechat.

Zadni napravu tvorily vykyvné po-
loosy se suvnymi rameny v pevném
kloubovém ulozeni, oproti sériovému
v silentblocich, odpruzené snizenymi
vinutymi pruZinami s negativnim sefi-
zenim zadni ndpravy a teleskopickymi
tlumidi. Sériové rafky rozméru 4,50
E x 15“ obouvaly sériové pneumatiky
Barum Extra Sport rozméru 6,70 x 15%
Na cely 82hodinovy zavod méli k dis-
pozici pouze 10 sad pneumatik DUN-
LOP SP 185 x 15, které obuli az na jeho
samotném konci. Brzdy byly pouzity
jednookruhové bubnové ZAD s oblo-
zenim DON s jiz zminénym brzdovym
posilova¢em ATE.

Motor a prevodovka

Motor byl pouzit stejny jako u dtive
testovanych prototypu verze GT, tedy
vzduchem chlazeny vidlicovy osmivélec
s rozevienim fad vélcti v Ghlu 90° a roz-




vodem OHYV typové znaceny jako Tatra
603 H. Chlazeni bylo feSeno dvéma
exhaustory, za kterymi se nachdzela dvé
dynama PAL Magneton 12 V/300 W,
aby bylo zajisténo dostate¢né napajeni
veskerych svétlometd. Ze zdvihové-
ho objemu 2472 ccm (vrtani 75 mm x
zdvih 70 mm) poskytoval hnaci agregat
nejvyssi vykon 140 koni pii 6000 otacek
za minutu pfi zvySeném kompresnim
pomeéru 9,2:1 a nejvyssi toc¢ivy moment
196 Nm pri 4000 otacek za minutu.

Motor byl osazen pisty domaci vy-
roby METAZ a zapalovacimi svickami
Jiskra Tabor. Zapalovani bylo akumu-
latorové s napétim 12 V a poradim za-
palovani valcti 1-3-6-2-7-8-4-5. Ve voze
byly na rozdil od sériového provedeni
namontovany dvé zapalovaci civky.
V ptipadé poruchy jedné z nich proto
stacilo prepojit kabely a viiz mohl po-
kracovat v zdvodé. Upraveny rozvod
mél tvrdsi ventilové pruZiny.

Dale byl zménén saci a vyfukovy sys-
tém. Saci potrubi bylo odlito ze 4 kusti
a pro kazdy valec byl vytvoren zvlastni
saci kanal pro osazeni ¢tyfmi dvojitymi
karburatory Weber 35 DCNL se spolec-
nym sitovym filtrem vzduchu naplné-
nym kokosovym vldknem. O dopravu

paliva se staralo klasické mechanické cer-
padlo spole¢né s elektrickym cerpadlem
Hardy. Vyfukové potrubi bylo vyvedeno
ven z oplasténi motoru a na kazdé strané
svedeno do dvou vyvodi s oplasténim
v podobé jednoduchého tlumice vyfuku.

Mazani motoru proslo rovnéz tGpra-
vou. Samotny tlak sice zustal stejny,
olejové cerpadlo vsak bylo zvétseno, aby
se zvy$il pratok oleje a zlepsilo chlazeni
motoru. Provozni teplota oleje se proto
navzdory naro¢nému provozu pohybo-
vala okolo 90 °C.

Oldtimermagazin.cz
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Ctyistupniova synchronizovana pre-
vodovka se suchou, hydraulicky ovla-
danou jednolamelovou spojkou byla
upravena pro lep$i vyuziti zvy$eného
vykonu motoru, a to prodlouzenim
druhého a tfetiho pfevodového stupné
(IL - 95 km/h, TIL - 135 km/h) a mir-
nym zkracenim &tvrtého. Razeni ne-
synchronizované zpatecky bylo jisténo
pojistnym krouzkem na fadici pace,
ktery bylo nutno pfizvednout.

Vozy dosahovaly nejvyssi rychlosti
195 az 200 km/h. Primérna spotteba
paliva ¢inila v soutéznim tempu pribliz-
né 25 az 301 na 100km.

Tatra 2-603 B5 1966 - uprava
vozu pro 36. rocnik Marathon
de la Route

Koncem roku 1965 se po uspé$ném
vykonu dvou ze tfi voz T2-603 GT
na okruhu Niirburgring, kde ve své ka-
tegorii obsadily vynikajici 3. a 4. misto
za vozy Porsche 904 GTS a Alfa Romeo
Giulia TZ, zacalo vyvojové oddéleni pra-
covat na vozech pro nadchazejici 36.
ro¢nik Marathon de la Route 1966. Vy-
raznou zménu predstavovalo rozhodnuti
zudastnit se kategorie cestovnich voza
tridy B5, kterd umoznila provést upravy
vozidla s pouzitim nejnovéjsich poznatki
vyzkumu a provéfit zmény, pripravované
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pro sériovou vyrobu. Zikladem novych
zavodnich vozl se stala ptivodni trojice
T2-603 GT z ro¢niku 1965.

Karoserie a interiér

Oproti verzi GT doznala nasleduji-
cich zmén, vse ostatni zlistalo zacho-
kategorii cestovnich vozu tfidy B5 byla
stanovena na 1427 kg. Pfedni kapota
proto zlstala laminatova s upravenymi
zavésy, avSak musel byt odstranén pl-
nici otvor nadrze, aby mohlo tankovani
probihat po otevieni kapoty jako u sé-
riového vozu. Dale byl zaslepen ovalny
otvor pro klaksony Fanfar, které ztstaly
uzavreny v levém prednim blatniku.
Z ptedniho nérazniku byly sundany pfi-
davné dalkové svétlomety, protoze po-
voleny byly pouze svétlomety mlhové.

Predni blatniky byly soucasné o pfi-
blizné 4 cm vykrojeny smérem nahoru,
a to pro snazsi vyménu kol na snizeném
podvozku. Zvy$eni lemti neumoznilo
pouzit pivodni ozdobnou litu s napisem
603. Do prednich podbéhti byly jesté
pridany specialné tvarované hlinikové
lapace vzduchu, které smérovaly proudici
vzduch k brzdovym kotouctim a zlep$o-
valy jejich chlazeni. Dvefe byly vyménény
za kovové, ale opét ¢astecné odlehcéené.
Lapace pro piivod vzduchu k motoru

ztistaly laminatové jako u verze GT.

Zadni kapota musela byt dle nafizeni
pouzita kovova. Nevadilo to, protoze
lamindtova v misté achytu kapoty kvuli
vysokym teplotam praskala. Na kapoté
byla umisténa také ozdobnd chromova-
na lista, samotné uzavirani bylo feSeno
gumovym lanem jako u verze GT. Zadni
naraznik musel byt pouzit rovnéz séri-
ovy véetné liSty s otvorem pro starto-
vani klikou a gumovymi predndrazniky
s odrazkami. Zménou prosla rovnéz
zadni okna, kterd musela byt vyménéna
za sklenénd. Ostatni zGstala shodna
s verzi GT.

Posledni, zato nejviditelnéjsi zménou
bylo prelakovani vozu zlutou barvou
s ¢cernymi matnymi kapotami a ¢ernou
predni maskou. Rozliseni vozt béhem
ptijezdu do boxi bylo feseno cerveny-
mi pruhy na pravém prednim blatniku.
Jeden viz byl znovu bez pruhu, druhy
s jednim pruhem a tfeti se dvéma Cer-
venymi pruhy.

Interiér doznal oproti verzi GT dal-
$ich podstatnych zmén. Jelikoz byly
cestovni vozy homologovany jako péti-
mistné, musela byt k prednim skofepi-
novym sedadlim priddna také sedadla
zadni. Namisto kovu byla ovSem z tenké
preklizky, na které byl molitan tvarova-
ny do podoby sériové lavice, potazeny
modrosedym sériovym latkovym po-
tahem se $edou kozenkou. Rovnéz ¢a-

———

Zména dveri na kovové véetné calounéni
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lounéni dvefi muselo byt pouzito kom-
pletni z Sedé a Cerné kozenky véetné
madel klik a stahovani okének klasickou
klickou. Témito zménami vozy nabraly
oproti verzi GT potfebnych 107 kg.

Napravy a brzdy

Napravy prosly také zménami. Obé
byly sniZeny o 20 mm zkracenim pruzin,
¢imz doséhly zadni napravy jesté vyraz-
néjsiho negativniho sklonu. Nové tlumi-
Ce s tvrdsi charakteristikou tlumeni do-
dal narodni podnik Autobrzdy Jablonec.
Brzdy byly stéle jednookruhové, nové
vsak na vSech kolech kotoucové Dunlop
s brzdovym posilovacem ATE a oblozZe-
nim Girling, které byly uvazovany pro
dalsi modernizaci sériového vozu.

Rafky mély opét rozméru 4,50 E X 15",
ovSem s mensi rozte¢i kolovych $roubti
nez u pozdéjsich kotoucovych provedeni
modelu T603. Mensi naboje znamenaly
mensi odpruzené hmoty. Devizové hos-
podafstvi zavérem umoznilo pouziti za-
vodnich pneumatik Dunlop SP 185 x 15
na cely zavod. Zvysila se proto jizdni
stabilita a pfilnavost, patrna zvlasté bé-
hem desté.

Motor a prevodovka

Motory byly pouzity z vozli provede-
ni GT. Podstoupily vSak dalsi sérii uprav,
které jejich vykon zvysily na 150 koni
a maximdlni to¢ivy moment na 201 m
pri 4000 otacek za minutu.

Vsechny ¢epy klikového hridele byly
peclivé prelestény. Ojni¢ni panve ziistaly
sériové s atestem. Vylesténé ojnice vSak
byly vyrobeny z nizkolegované oceli tfi-
dy 15 (152306), kontrolované na vnitfni
praskliny rentgenem. Dal$i dtilezité zmé-
ny predstavuji pisty MAHLE s pistnimi
krouzky NOVA, sériové valce skupiny
A, nové vyrobené hlavy valct se sedly
vyfukovych ventilt a vyfukovymi ventily
ATE, tvrdé ventilové pruziny s atestem
vyrobené ndrodnim podnikem Perovny
Hostivaf, nova vackovd hiidel se zméne-
nym tvarem palce a nové zvedaky ventiltl
véetné jejich vedeni a tésnéni.



Naporovy chladic oleje vpredu (Brno 1967)

Vyrobeny byly také zcela nové vy-
fukové svody s jednoduchym ovélnym
tlumic¢em vyfuku, pfic¢emz opét byly
spojeny pouze dva vélce do jednoho
vyvodu. Setrva¢nik byl odlehcen a byla
v ném pouzita spojka Fichtel Sachs HB
225 v¢etné spojkové lamely.

Viibec poprvé byla pouZita tyristorova
zapalovaci souprava AEC 77 s napétim
12 V, umisténd po levé strané motorové-
ho prostoru s rozdélovacem PAL Magne-
ton Krométiz s atestem. Dratény olejovy
filtr nahradila papirova vlozka ¢istice
oleje Purolator, jako mazivo slouzil olej
Castrol XL SAE 40 s wolframovym aditi-
vem. Nalévaci hrdlo oleje bylo doplnéno
o expanzni nddobu s odvzdusnénim
motoru.

Ctyfstupiiova prevodovka ziistala
zcela shodna s provedenim T2-603 GT.

ﬂd’f f‘\‘. \q ¥

Tatra 2-603 B6 1967 - zmény
pro posledni sezonu

Posledni soutézni upravu trojice zmi-
nénych vozi podstoupila v roce 1967,
a to nejdiive pro zavody ve Stramberku
na okruhu pod Trabou a nasledné pro
$estihodinovku v Brné. Doslo k drobnym
zménam na karoserii a chlazeni motoru,
které vyustily v zafazeni do tfidy B6.

Pro start na Stramberském okruhu
byly demontovany narazniky. Z motoru
byly odstranény ptvodni exhausto-
ry, pficemz bylo zménéno a zkraceno
vyfukové potrubi zakoncené do tvaru
»kvétinky", které ustilo do trub ejektort
nasazenych namisto exhaustort. Z to-
hoto dtivodu byla upravena také spodni
¢ast zadniho ¢ela. Rovnéz bylo zhoto-
veno nové okrytovani valci a vyfuko-
vych svodd, zatimco olejové chladice
pro kratky zdvod ve Stramberku ziistaly
na motoru. Elektronické zapalovani
AEC bylo vyménéno za magnetové,
jaké pouzivaly T607 Monopost. Vy-
kon motori takto vzrostl na 170 koni
pti 6000 otacek za minutu.

v Brné byly déle upraveny pouze dva
z téchto automobilti. Vozu zaslouzilého
mistra sportu Aloise Marka se jiZ ne-

dotkla, protoze na Masarykové okruhu
startoval s novéj$i T2-603, postavenou

Bez zadniho ndrazniku - ejektory pro Stramberk 1967
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Posledni soutézni
upravy

pro 37. ro¢nik Marathon de la Route
1967. Po ukoncéeni zavodni sezony 1967
bylo rozhodnuto prestavét T2-603 B5
z Marathon de la Route ro¢niku 1966
pro pouziti v bézném provozu a nabid-
nout je k prodeji.

| Text a foto: Jiti Prochdzka,
Tomds Prochdzka
| Redakéni viprava: Josef Kasperkevic¢
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Prestavba, provoz a soucasnost
pivodniho vozu Aloise Marka

Druha ¢ast vypravéni o nékdejdim soutéznim voze Aloise
Marka je vénovana jeho prestavbé pro silni¢ni provoz,
naslednému osobnimu uzivani a soucasné podobé, ktera
pozornému oku v fadé detailti nezapre zavodni minulost.

dyz bylo po skonéeni sezony
1967 rozhodnuto o prestavbé
ptvodnich soutéZnich vozu

pro pouziti v bézném silni¢nim pro-
vozu, mezi prvnimi dostali moznost je
ziskat tovarni jezdci, ktet{ s nimi re-
prezentovali Ceskoslovensko na zdvo-
dech Marathon de la Route. Pro Aloise
Marka to znamenalo prilezitost ziskat
do osobniho vlastnictvi automobil, se
kterym dosahl vétsinu svych sportov-
nich uspéchii. Samoztejmé ji vyuzil
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a pfimo v automobilce zahajil posledni
upravu, predchdzejici ptihlaseni v do-
bovém registru vozidel.

Prestavba pro silni¢ni provoz -
ze soutézniho do cestovniho
tempa

V prvé fadé motor opustily karburd-
tory Weber, namisto kterych byly pouzi-
ty 2 sériové dvojité spadové karburatory
Jikov 30. Dale zmizela vackovd hridel

Oldtimermagazin.cz

s ostfej$im casovdnim a pisty MAHLE
se zvy$enou kompresi nahradily sé-
riové. Doslo sice ke snizeni vykonu
na standardnich 100 koni, ovéem sou-
bézné klesla také primérna spotteba.
Z ptvodnich 25 az 30 litrt na 100km
v plném zdvodnim nasazeni se ustalila
na pramérnych 10 litrech na 100km pii
jizdé v bézném provozu.

Kvili pohodli cestujicich bylo déle
pouZito sériové pérovani. Alois Mark
si v8ak ve voze pral ponechat soutézni
predni napravu a fizeni, které si pro
jeho presnost a jistotu velmi oblibil.
Bohuzel, neziskal souhlas vedouciho
vyvojového oddéleni, a proto musel po-
uzit sériové. Brzdy si naproti tomu smél
ponechat zavodni, ovsem pro snadnéjsi
udrzbu za méné pravidelného provozu



B ey

nakonec pouzil sériové bubnové. Plnici
nadobka brzdové kapaliny a nadobka
kapaliny ovladani spojky ztistala uvnitf
vozu za palubni deskou.

Nejvétsich zmén vSak doznala karo-
serie. Z divodu nové vyhlasky o vzda-
lenosti obrysovych svétel od okraje
vozidla bylo nutné osadit rozsifenou
laminatovou masku se ¢tvetici reflek-
tort. Mezi reflektory nasel misto novy
trojahelnikovy znak s ktidélky po stra-
néch, niZze mald liSta a népis ,,603“ Kry-
ty pfednich ukazatelti sméru nahradily
oranzové, ve kterych byly zruSeny za-
rovky obrysovych svétel premisténych
do hlavnich svétlometd.

Ptedni i zadni naraznik byly jiz nové-
ho tvaru se svislymi pryZovymi predna-
razniky, konstruovanymi pro odtlaceni
jiného automobilu v zatizeném i ne-
zatizeném stavu. Predni naraznik byl
déle upraven pro dodate¢nou montaz
svétlomettl do mlhy, v daném pripadé se
zlutymi skly. Zavodni 100litrovd nadrz
byla vyménéna za 50litrovou sériovou
a plnici hrdlo se pfesunulo na blatnik
s klapkou ovladanou tahlem z pravé
strany pristrojové desky.

Novou predni kapotu bez stfedniho
prolisu ozdobila velka lista ve tvaru
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pismene T. Kapota motoru byla rovnéz
pouzita nového tvaru a na hrané prolisu
byla ptipevnéna podlouhld tvarova-
né chromovana lista, pod kterou bylo
v horni ¢asti umisténo osvétleni SPZ.
Nad listu byl pripevnén trojuhelnikovy
znak Tatra shodny se znakem mezi
prednimi reflektory. Vyfezy v zadnich
blatnicich pro snadnou vyménu kol
pfi Marathon de la Route byly zavareny
¢asti sériovych blatnikd, zatimco jejich
kratké laminatové lapace byly nahraze-
ny novymi prodlouZenymi sériového
provedeni.
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Plexisklova bo¢ni a zadni okna byla
vyménéna za standardni sklenéna, zad-
ni ventilaéni okénka v$ak ztstala pu-
vodni. Na levém je dodnes ptvodni
nélepka z Marathonu de la Route 1966,
kterou majitel vozu léta opatroval.

Laminatova soutézni sedadla vystti-
dala vpfedu tiimistna lavice s délenymi
opéradly, vzadu pohodlnd sedadla se
skldpéci loketni opérkou uprostred. Se-
dadla byla potazena vroubkovanou ko-
zenkou. Calounéni dvei{ a ostatnich &asti
interiéru bylo rovnéz pouzito kozenkové.
Rada soucasnych majitelt téchto vozt
nad popisovanym provedenim Zasne,
nebot bézné vozy mély potahy latkové.

> e
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Radici péka putovala zpét pod vo-
lant, stejné jako ru¢ni brzda prezdivana
pro tvar své rukojeti ,,destnik®. Prihrad-
ka na itinerar spolujezdce pod palubni
deskou v8ak ztstala jako vhodna od-
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kladaci plocha. Chloubou vozu byly
puvodni pneumatické klaksony Fanfar.

Posledni a zfejmé nejviditelnéj-
§1 upravou byla barva vozu. Zdenka
Markova si vzdy prila bily Mercedes,
a proto ji manzel alespon ¢aste¢né vy-
hovél a odél do bilé barvy svoji Tatru.
Po vSech provedenych tpravach viiz
v Gnoru roku 1969 opustil brany to-
varny a byl na dopravnim inspektoratu
uveden do bézného provozu.

Desetileti spolehlivého
provozu - zivouci odkaz slavné
minulosti

Byvaly soutézni viiz spolehlivé slouzil
nasledujicich 35 let, béhem nichz doznal
nékolika mensich zmén. Prvni, neplano-
vanou bylo nékdy v 80. letech minulého

stoleti odstranéni prednich mlhovych
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fada dochovanych soutéznich detailt
a technickych prvki, odli$nych od béz-
né sériové produkce. Znovu se jim také
podatilo zpét vratit klaksony Fanfar
s ptivodnim kompresorem a novymi
trumpetami.

Novym generacim tak pfipomina za-
! slouzilého mistra sportu Aloise Marka
- g 5 - s & a uspésnou zavodni historii osobniho

ABC:.‘..T: == _ i modelu Tatra 603.

Text a dopliujici foto:

Jiti Prochdzka, Tomds Prochdzka
| Redakéni diprava: Josef Kasperkevié
| Foto: Ondrej Kroutil

svétel nenechavou rukou zlodéji v noci
na parkovis$ti na Hukvaldech. Jako druha
nasledovala montaz zadniho mlhového
svétla pro splnéni nové vyhlasky a do tre-
tice také montaz elektrickych klaksond.
Bohuzel, pneumatické klaksony Fanfar
umisténé v podbéhu pravého predniho
kola podlehly soli na ¢eskoslovenskych
silnicich a $rouby spojend mista se jed-
noduse rozpadla.

Dnes je automobil v rukou vnuki
Aloise Marka, Jifiho a Tomase Pro-
chazkovych. Dostava pravidelnou péci
a Ucastni se vybranych zavodi a soutézi
historickych vozidel. Zaslouzenému
obdivu jejich ucastniki a divaku se tési
peclivé konzervovana patina bilého
laku, zpod kterého na nékolika mistech

prostupuje nékdejsi zlutd, stejné jako
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» Stavba T2-603 B5
Marathon de 1a Route 1966:

V cili desetiletého maratonu

Piibéh znovuzrozeni slavného zdvodniho vozu Aloise Marka si délkou nezada s podnikem
Marathon de la Route, kde pamatného uspéchu dosahl v roce 1966. Deset let trvajici stavba
nepiinesla pouze krdsny soutézni automobil v ptivodni podobé dochovaného origindlu, ale
také mnoho zajimavych objevii z jeho zajimavé historie. Znovu nadto spojila mnoho ¢lent
byvalého tovarniho tymu, bez jejichZ vzpominek a pomoci by doslova maratonsky projekt
nedojel k cili. Vice slovy vnukt zaslouZzilého mistra sportu, Jifiho a Tomdse Prochazkovych.

Vzacné dédictvi - volani
$achovnicového praporku

KdyZ ndm byl po dédeckové smrti
do péce svéten jeho bily rodinny klenot,
rozhodl muj bratr Tom4a$, Ze jméno
Alois Mark a slavnou zavodni Tatru T2-
603 GT/B5/B6 nenechame upadnout
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v zapomnéni. V 1été roku 2001 jsme ji
proto vzali na amatérsky zavod do vr-
chu ve Sternberku. Bohuzel, pofadatelé
nas zaradili do kategorie soudobych
vozll do objemu motoru 2 500 ccm,
coz znamenalo, Ze jsme méli co délat,
aby nas nedojelo auto statujici minutu
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za nami. Proto jsme se o dalsi rychlostni
zavody nepokouseli.

Zména prisla az v 1été roku 2006,
kdy pan Jiti Raska obnovil zavody pod
$tramberskou Trubou, kde v souboji
o pohar Aloise Marka v jizdach pra-
videlnosti jeho Tatra nesméla chybét.



Nicméné stale to nebylo ono, sériové
provedeni bilé T603, byt s rychlym pru-
hem, nepusobilo dostate¢né dravé.

Prvnim bratrovym ndpadem bylo
postavit T607 Monopost. Nakonec jsme
se vak shodli, Ze vhodnéj$i a jednodus-
$i bude pokusit se 0 T2-603 B5. V tvahu
samoziejmé prichazela dvojice variant,
a to znovu prestavét original nebo nové
postavit jeho repliku. Myslenka vratit
na zavodni traté original byla samoztej-
mé ldkava. My ji véak odmala zndme
v sériové podob¢, a navic mame stile
na paméti, co fekl na$ dédecek: ,,Kluci,
s vlastnim autem se nezavodi!*

Moudra slova pronesl v 90. letech
minulého stoleti, kdyz Tomas$ hned
v prvnich metrech zavodu odtel o svo-
didla sviij Ford Escort. Motoristicky
sport s sebou zkratka vzdy nese riziko
a pohled na vzrostlé $vestky a hluboké
ptikopy kolem Stramberského okru-
hu nas rychle presvédcil, ze tudy cesta
nepovede. Pokud bychom totiz jediny
dochovany viiz z Marathon de la Route
ro¢nikil 1965 a 1966 chtéli néc¢eho sku-
te¢né usetfit, je to havarie, at jiz kvuli
zdvadé nebo jezdecké chybe.

Nalezeni cile - stavba repliky
Padlo proto rozhodnuti koupit séri-

ovy vrak a postavit sestru, lépe fe¢eno

tém provedeni T2-603 B5 z Marathon
de la Route 1966. Kdyz na$ dédecek
zvladl prestavét zavodni stroj na civil-
ni, pro¢ bychom my nesvedli prestavét
civilni na zavodni? V hlavé mame in-
formace z jeho vypravéni, zname jeho
pratele a také syny jeho kolegy z byva-
lého tovarniho tymu, bratry Hajdus-
kovy, ktefi se jiz na traté vratili s jejich
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oranzovou T2-603 B5 z Marathon de la
Route 1967.

Prekvapivé tézkym ukolem se vsak
stalo najit k prodeji viibec néjaky viiz
T2-603 s nizkym prednim oknem, Gz-
kou maskou a kratkymi lapaci pouzi-
vanymi v letech 1962 az 1966. Protoze
se hledani zacalo tdhnout do ztracena,
rozhodl jsem, ze namisto néj koupime
vrak T2-603 z obdobi let 1968 az 1975.
Vzdyt Marathon de la Route byl prede-
v§im zkouskou novych mechanickych
skupin, uvazovanych a pripravovanych
pravé pro sériovou vyrobu modelového
ro¢niku 1969. Nebude proto potieba
shanét népravy s kotou¢ovymi brzdami,
motor T603 H a mnoho dalsich dila
z novéjsiho modelu, pouzitych jiz pfi
Marathonu de la Route 1966.

Koupé vraku nalezeného na jed-
nom statku v okoli Vsetina probéhla
18.2.2007. Budouci zavodni viz tfidy
B5 se nasledné ocitl pied domem Aloise
Marka, kde jej ¢ekal opravdu dlou-
hy maraton. Cely rok vsak stravil pod
plachtou v pristtesku, odkud vykukova-
ly zbytky bilé barvy a sousedé procha-
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zejici kolem smutné proto pokyvovali
hlavami a fikali: ,Lojza se musi v hrobé
obracet, Ze ti Prochdzkovi nechali jeho
nadhernou bilou T603 tak zchatrat.”

Schazela nam ovsSem dilna. Na fadu
proto pfislo pfesvédéovani rodiéa, ze
bude tfeba zmensit jejich krdsnou za-

hrddku plnou jabloni a zdhonk s raj-
Caty a paprikami o zhruba 45 metra
¢tverecnich. Misto okopéavani zeleniny
motyc¢kou vzal nakonec v 1été 2007 tata
do rukou krumpac¢ a lopatu a nez jsme
o vikendu dorazili, mél odrytou ornici.
Zde musime obéma rodi¢tim podékovat
za jejich pochopeni a ptinesenou obét.
Do podzimu byly hotové zaklady a ce-
kalo se na jaro ptistiho roku, kdy jsme
planovali dilnu dokoncit.

Pfes zimu jsme samoziejmé neza-
haleli. Shanéli jsme, kupovali a ménili
karosarské dily pro prestavbu na star$i
model, znamy také jako ,,$ilhavka® Stre-
chu, respektive jeji predni ¢ast pro nizké
¢elni sklo se nam podafilo ziskat v Tr-
navce u pana Bruse, ktery pry v tovarné
smontoval prvni vyrobeny motor T603.
Sttechu mél ptivodné na piikryti dieva
a byla z bourané T603.

Uzkou masku svétel, listu na predni
kapotu, kratké lapace (byly z prvni série,
takzvané ,jednicky®, které jsme pozdéji
vymeénili za spravné) a mnoho dalsich
dilti na motor, ptevodovku, napravy
a brzdy jsme nahodou objevili na ptidé




jednoho domu v Ptibore. Majitel jej
zdédil po svém dédeckovi a ptipravoval
rekonstrukci. Kromé mnoha dalsich
soucdsti tam byla, byt prelozena na pul
a z&asti odsttizend, hlinikova kapota
na ,jedni¢kovou“ T603, pravdépodobné
urcena na jeden ze tfi vozi pro Rallye
Monte Carlo.

Nejvzacnéjsi objev jsem vsak ucinil
na nasi vlastni ptidé. Vzpomnél jsem si
totiz, Ze kdyZ jsem tam jako kluk $mej-
dil, zahlédl jsem stfibrné listy. Okamzité

jsem se proto vydal na pudu podivat
se za tram, kde jsem je pred lety vidél
naposled. Byly tam, li$ty na kratké zadni

lapace. Originalni listy z dédovy T2-603
B5 Marathon de la Route 1966, které
tam schoval pfi prestavbé na sériovou
verzi s dlouhymi lapadi. Stacilo je vyles-
tit a mohly se montovat...

Tatra se pfesunula do nové dilny
v poloviné kvétna 2008. Pomalu pro-
to zacalo rozebirani vozu prokladané
dostavbou dilny, ktera trvala az do jara
roku 2009. Zde je nutno poznamenat,
ze vée probihalo za soucasné dostavby
vlastniho rodinného domu, zatimco
Tomads$ provadél ptdni vestavbu svého
bydleni. Kdyz se kazdému z nas podafi-
lo do dilny pfijet jednou tydné na 4 az 5
hodin, bylo to dobte.

Rozebranou a obrou$enou karoserii
jsme koncem dubna roku 2009 odvezli
na opiskovani. Nasledné jsme zahajili
dlouhou etapu v podobé vyrezavani
prorezlych ¢asti, vyklepavani novych
z tabule plechu a navafovani zpét. Sa-
moztejmé dochazelo k Gpravam podle
bilého originalu. Kromé ¢etného od-
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leh¢eni se jednalo predev$im o vyztuhy

a vzhledovou pfeménu ze $iroké masky
na ,$ilhavku® Ob¢cas se za nami do dilny
stavil mrknout Zdenek Hajdusek a kdyz
vidél, jak se s tim po nocich jednou tydné
trapime, nabidl nam, Ze vyméni alespon
prahy a podlahu vozu.

Souhlasili jsme, protoze mél za sebou
jiz mnoho vymén a védél, kde fezat a co
privarit. Zkusili jsme jej také premluvit
k viibec nejtézsim tkonu, a to vyméné
predni ¢asti stiechy pro nizké sklo. Na-
konec svolil a za nékolik dnti mi volal,
at se odpoledne zastavim, ze mi vse
naméfil, abych si to mohl zni¢it sam.




Nez jsem dorazil, mél stfechu ufezanou
a ¢ekal, az mu pomizu s napasovanim
nové. Na prvni pokus Uplné nesedéla
na prednich sloupcich. Zhodnotili jsme,
ze nékdejsi havdrie jejtho darce zasahla
také pravou predni cast, a proto ptislo
kladivo. Netrvalo dlouho a stfecha pa-
sovala jako nova.

Kdyz byla karoserie v lednu roku
2012 kone¢né vyvafend, zamitila
do dilny k nejvétsimu a soucasné nej-
vytizenéj$imu odbornikovi na vyrobu
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ochrannych zavodnich ramt, Michalovi
Skarkovi. Pobyla u néj jesté bezmala pét
meésicd, nez na ni dosla fada, aby za ty-
den jiz byla hotovd a mohla se vratit zpét
k ndm do dilny.

Po navratu bylo nutno zacinovat spo-
je a vyrobit pomoci cinu hrany, déle
odleh¢it a vyvafit ramy dveri a kapot
a nasledné spasovat mezery. Vzhledem
k tomu, Ze jsme narazili na jiz zminénou
hlinikovou predni kapotu, rozhodli jsme
se nechat potahy dveti a predni kapotu
udélat z hliniku. Nesmirné ndm pomo-
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hl skute¢ny mistr karosat a kamarad
naseho taty, Josef Florea. Byl to pravé
on, kdo vyrabél karoserii pro T602 Ta-
traplan Sport Ludka Munzara a jezdil
s nim v 80. letech minulého stoleti jako
zavodni mechanik. Z tabuli hlinikového
plechu vyrobil doslova umélecké dilo,
které mi bylo téméf lito prekryt lakem.

Kabat bez ramen - novy lak

a priprava podvozku

Po namontovani okrasnych list, zam-
ka kapot, napasovani rameckt dve-
i a naraznikd pfislo na fadu shédnéni
$ikovného lakyrnika, ktery by préci
zvladl za rozumné penize. Stésti ndm
pralo a pan Julius Randysek, také byvaly
tovarni jezdec, ndm doporucil Rudolfa
Dvotdka. Byvaly spoluzak Bohuslava
Stiborka, dédeckova spolujezdce z Ma-
rathon de la Route 1966, a nékdejsi
fidi¢ generalniho feditele Tatrovky se
zakdzky s radosti ujal, protoze mél vzdy
slabost pro T603. Vozidlo k nému do-
razilo koncem léta roku 2013. Ve svych
73 letech nasledné 7 mésicti prolézal
ochrannym ramem, kytoval a brousil,
az mohl vzit do rukou stfikaci pistoli
a prevléknout karoserii do zluté barvy.



Soubézné s lakovanim probihaly
u nds v dilné renovace a Gpravy naprav,
brzd, fizeni a dal$ich dila. Tomas se
pustil do uprav nabojt kol, ja si vzal
na starosti fizeni a uloZeni zadnich ra-
men. Na rozumy, co upravit, jak upravit,
kde upravit, jsme chodili uz od zac¢atku
za pamétniky. Prvnim z nich byl pan
Lubomir Rek, spolujezdec, nejlepsi ka-
marad naseho dédecka, a hlavné tech-
nicky vedouci tovarniho tymu Tatra pro
soutéze Marathon de le Route. Druhym
byl Bohuslav Konvicka, hlavni mecha-
nik tovarniho tymu Tatra. Na dotazy
nam odpovidal: ,,Jo, synci, to uz je dav-
no, ja si uz ho... pamatuju!“ Nakonec
si v8ak vzdy vzpomnél a poradil, jak
nejlépe mohl.

V dubnu 2014 se nalakovana T603
znovu ocitla pfed domem Aloise Marka
a mohla zacit montaz ptipravenych re-
novovanych a vyrobenych dild. Pokud
se tika, Ze pri spravné renovaci musi
kazdy Sroubek projit rukama, pii stavbé
zévodniho auta, ke kterému se Zddna
dokumentace nedochovala, to plati de-
setinasobné. Mnoho soucasti je jinak
nez v sériovém auté, musi se vymyslet,
vyrobit namontovat. A piesto nakonec

zjistite, Ze to neni plné ono. Ven s tim
proto k soustruznikovi, ktery nema pra-
vé ¢as. Mésice bézi, lidé se ptaji, kdyz uz
vyjedete a stéle nic...

Nastésti, s mnoha tpravami, jejich
navrhem i vyrobou nam nejvice pomohl
mij kamardd a soused odnaproti Karel
Cip, ktery je zetem pana Stiborka a mél
mnohaleté zkusenosti z vyvojového od-
déleni dnesni spole¢nosti Tatra Trucks.
V soultu to byly desitky hodin, které
jsme nad rtiznymi dily stravili. A ne-
smime opomenout ani dal$iho dobrého
souseda a kamardda Davida Gajduska,
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ktery ndm byl ¢asto na pockani ochoten
vysoustruzit nebo vyfrézovat prakticky
cokoliv.

Upravena prevodovka -
podivat se koliim na zoubek
Bohuzel, vidy to nebylo tak jedno-
duché. Velky problém predstavovala na-
ptiklad ozubena kola prevodovky. T2-
603 B5 ma odli$né zprevodovani, kde
je druhy a treti stupen rychlej$i a étvrty
pro zménu kratsi. Pokud bychom potre-
bovali pouze pfimé ozubeni, byla by si-
tuace jednoducha a dodavatelit mnoho.
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Sikmé ozubeni na ptivodnich strojich
prodanych z ,,fabriky* v§ak v okoli mohl
vyrobit pouze jediny ¢lovék. A prestoze
se u néj osobné primlouval také byvaly
feditel Technického muzea Tatra a je-
den z nejvétsich znalct historie slavné
koprivnické znacky Karel Rosenkranz,
nikdy jsme se jich nedockali.

Vybrali jsme si proto jako nahradu
spole¢nost Bondy v Modficich u Brna.
Rikali, Ze to bude sice trvat 3 mésice, je-

likoz maji spoustu prace, ale nakonec tfi
ze ¢tyt ozubenych kol vyrobili jiz béhem
dvou mésicti od zadani. Kolo druhého
prevodového stupné vsak vyrobit nedo-
kazali, jelikoz ma jak §ikmé hlavni ozube-
ni, tak pfimé ozubeni pro synchroniza¢ni
krouzky z jednoho kusu. A to moderni
stroje vyrobit nedokazi. V pripadé ostat-
nich kol je totiz hlavni ozubeni z jednoho
kusu, synchroniza¢ni z druhého a jejich
spojeni fe$eno systémem drazka — pero.

THEEE

Ostatné, Zdenek Hajdusek to v jejich
oranzové B5 vyfesil pravé timto zpiiso-
bem také u kola 2. ptevodového stupné.
My jsme se vSak chtéli drzet originalu,
a proto jsme pokracovali v hledani.
Nakonec nam poradil nd$ znamy, ma-
jitel vozu T603 Filip Landa, abychom
zkusili oslovit pana Milana Zetka, ktery
vlastni T607 Monopost, protoze mu po-
tfebnd ozubena kola také musel nékdo
vyrobit. Pan Zetek nam velice ochotné




predal kontakt na pana Franti$ka Fabika
z okoli Zd4ru nad Sdzavou. Obratem jsem
mu volal a do telefonu se mi ozval hlas
pana podle v$eho v diichodovém véku.
Kdyz jsem mu fekl, Ze mi dal kontakt pan
Zetek, protoze mu vyrabeél kola do jeho
prevodovky, povédél mi: ,Jo, chlapce,
to bylo nékdy po vojné, to uz je davno, ale
tak mi to posli, podivam se na to. Bude to
ale docela trvat, a protoze tam mas dvoje

7«

ozubeni, bude to i drahé.

Zeptal jsem se tehdy pouze, jak dlou-
ho predpoklada, ze bude vyroba trvat,
abychom mohli naplanovat dalsi prace,
a ujistil jej, Ze cenu budu respektovat,
protoze kolo do prevodovky pottebu-
jeme. Odpovédél mi, ze zhruba mésic
a cenu zatim neodhadne. Za 14 dni mi
v§ak volal, Ze ma téméf hotovo a at mu
jesté poslu synchroniza¢ni krouzek, kte-
ry na to kolo pouzijeme, Ze nam podle
néj nabrousi stejny uhel kuzelu, aby to
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pékné radilo. Za tyden jiz Tomd$ vyzve-
daval hotové ozubené kolo.

Od rozebrani ptevodovky pres peri-
petie s ozubenymi koly aZ po zamonto-
vani do vozu ubéhl daldi rok. Priibézné
se v§ak pracovalo na interiéru, palubni
desce a natahovala se elektrika. Velmi se
osvéd¢ily drobné ruce dcery Hedvicky,
které protahly kabely misty, kam jsme
mohli pouze bezradné zirat.

Na kola jsme Tatrovku poprvé spus-
tili o Vanocich roku 2015. Nasledovalo
zaskleni vozu, se kterym ndm znovu
poradil a pomohl Rudolf Dvordk. Nez
se stal panskym kocim, jeho praci bylo
pravé zasklivani prednich a zadnich
oken vcéetné montaze chromovanych
rameckd do gum. Mél proto nedoceni-
telné zkus$enosti, které proménil v pri-
pravek a podrobnou instruktaz, jak
spravné postupovat.

Vzduchem chlazené srdce -
z lazni do posilovny

Na konci listopadu 2015 jsme se
konec¢né pustili do rozebrani motoru
a jeho prestavby. Do rukou se nam



dostal originalni dokument s popisem
uprav motoru T603H na motor GT.
Nalezli jsme jej v poziistalosti po §vag-
rovi naseho dédecka Vaclavu Hruskovi,
ktery se zavodti Marathon de la Route
ucastnil jako technicky delegat. Byla
v ném také ¢isla tovarnich vykresd,
nicméné v koprivnickém archivu uz ani
jeden z nich neexistuje. Dle seznamu
uprav jsme vSak méli alespon predsta-
vu, co v§e musime upravit a vyrobit.
Opét jsme také navstivili nékdejsiho
tymového mechanika Bohuslava Kon-
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vicku, ktery si jako jiz dfive na mnohé
vzpomnél.

Samozfejmé jsme nékolikrat navsti-
vili také Zdenka Hajduska, jestli by ne-
prozradil néco ze svého vyvoje na oran-
zové T2-603 B5. Pochopitelné, prili$
se mu zpocatku nechtélo, ale nékolik
detail nam nakonec piece vysvétlil.
Obdas si vSak néco nechal takzvané
s ktizkem po funuse, a proto mé poté-
$ilo, kdyZ jsem mu na presné mifeny
dotaz mohl odpovédét ,,Jo, to jsme tam
udélali“ nebo dokonce ,,To jsme jesté
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takto vylepsili“ Jeden z nasich napadu
dokonce prevzal, vyzkousel a dodnes
funguje.

Vétsinu tprav, které byly v moznos-
tech vybaveni nasi dilny, jsme udélali
sami. Radu véci vsak bez specidlniho
vybaveni zkratka nevyrobite, a proto
jsme zavzpominali na starosti s vyro-
bou ozubenych kol. Napriklad, hlavni
panve dle priméru prebrouseni klikové
hridele se dnes jiz sehnat nedaji. K mani
je pouze polotovar, ktery se musi vy-
vrtat na presny pramér podle hiidele.
A na vyvrtani téchto péti dér jsme cekali
neskute¢nych 8 mésica.

Vétsinu dilt motoru jsme jiz méli
prichystanych, nebylo je v§ak mozné
namontovat. Nakonec ovSem v srpnu
2016 prece zazvonil telefon, ze si mohu
pro pripraveny blok motoru pfijet.
Smontovani vnittku motoru se vSemi
upravami a slicovanym namontovanym
sanim bylo hotovo za¢4tkem roku 2017.
Cekala nés tedy vyroba vyfukovych
svodd a tlumi¢t vyfukd, opét u velice
vytizeného Michala Skarky. Z ohyba-
nych trubek nakonec po 6 mésicich ce-
kani stvoril za jediny tyden dal$i umé-
lecké dilo.



Zajimavou kapitolou bylo oplecho-
vani kolem valcti, které jsme nasadili
a zase sundali nejméné stokrat, aby ko-
lem svodtl bezchybné licovalo. Do auta
se proto motor dostal az v dubnu 2018.
Zdaleka to v$ak nebyl konec. Museli
jsme jesté dodélat redukce a odbocky
pro ptivod paliva, podtlaku k brzdo-
vému posilovaci, vymyslet ptfipojeni
¢idel teploty, tlaku a kontrolky mazani,
ovladani skrticich klapek karburétora
a mnoho dalsiho.

K prvnimu pokusu o nastartovani
proto doslo az 1.6.2018. Ve bylo pfti-
chystano, mélo by stacit oto¢it klickem.
A, jak uz to obcas byva, nestalo se viibec
nic. Motor sice to¢il, ale nenaskodil.
Benzin do karburatoru tekl a jiskra se
také objevila, prestoze se mi zdéla slaba.
Ceho jsem si nicméné v§iml a mél tomu
vénovat vice pozornosti, byla hrejici se
civka zapalovani.

Dvé a ptl hodiny jsme proto ménili
kabely, rozdélovace a civky, az jsme
se pred pilnoci rozhodli nechat vse

na rano. Kdyz jsem se v§ak doma podi-
val na zapojeni tyristorového zapalova-
ni, uvidél jsem zévadu na prvni pohled.
Na civku jsem totiz ptivedl navic plus,
které rusilo preru$ované napéti, a pravée
proto se civka nadmérné zahtivala.
Zavolal jsem Tomasovi, ktery jesté
zlistal v garazi, at drat odpoji a vyzkousi
nastartovat. ,,Chce to naskocit, ma to
snahu. Vrat se!“ ozvalo se v telefonu a ja
za chvili sedé] v auté cestou na dilnu. Mo-
tor se sice nechal chvili pfemlouvat, ale
nakonec, symbolicky pfesné jednu mi-
nutu po pilnoci jako pfi startu Marathon
de la Route, naskocil. Z toho zvuku nas
mrazilo v zddech, a to jsme védéli, Ze jesté
nevydava vse, co v sobé ukryva.
Nasledovalo jesté nékolikeré vytaze-
ni motoru z karoserie, protoZe upravena
spojka na prvni pokus nefungovala.
Karburatory Weber bylo nadto nutné
nékolikrat pretryskovat, nez motor bé-
zel, jak md. Znovu proto bylo potieba
motor setidit, a to se [épe déla na paleté
nez v motorovém prostoru, kde je pii-
stup ke v§em ladicim $roubtim a trys-

kam obtiznéjsi.
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Pted prvnim pokusem o jizdu zbyvalo
jesté namontovat sedacky, bezpec¢nost-
ni pas, nadrz a predni naraznik. Pravé
s naraznikem nds nejprve ¢ekalo nemi-
1é prekvapeni, které se potom zménilo
v uzasny objev. Zjistili jsme, Ze naraznik,
ktery jsme sehnali vyménou za ,,trojko-
vy*, nekopiruje tvar piidé. Na levé strané
totiz od blatniku odstaval o zhruba 3 cm.
Az po peclivé prohlidce jsme zjistili, Ze je
lehce promacknuty, coz zptisobilo jeho
prohnuti a odstavani.

Shodou okolnosti mi mésic predtim
volal dlouholety kamarad Radek Mifka,
Ze u nich ve vyvoji v Tatfe uklizeli a na-
8li naraznik na T603. Zeptal se mé, jestli
ho chgi, jinak Ze maji za kol jej vyhodit
do $rotu. Samoziejmé jsem pozadal, aby
jej radéji privezl k ndm. Na bliZ$i pro-
hlidku ovsem nebyl ¢as, a tak putoval
rovnou na pudu. Vzali jsme jej proto
zpét dolti a diikladné prohlédli. Byl sice
hodné zasly a zapraseny, ale uz na druhy
pohled jiny.

Z vnitfni strany byla vyfezana znac-
nd ¢ast vyztuh a ty co zbyly, byly jesté
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odvrtany. Navic v ném byly v predni
¢asti na kazdé strané vyvrtany 4 diry.
Pfesné v mistech, kde podle dobové
fotografie T2-603 B5 byly umistény
na specialnich drzacich ptidavné ml-
hovky. Viibec se mi nechtélo véfit, Ze by
vice jak 50 let ¢ekal v tovarné schovany

vy 7

puvodni ndraznik pro soutéini T2-603

B5. Jesté jsme vSak prili§ nejasali a ra-
déji ho zkusili nasadit. Co v$ak budu
povidat, pasoval na prvni dobrou. Vecer
jsem proto usedl k fotkam a zacal hledat
néjaky detail, ktery by domnénky po-
tvrdil. A skute¢né jsem nasel fotografii
z Sestihodinovky v Brné v roce 1966.
Byla to pravda...

Vsechna 4 pravnoucata, Kuba, Filipek,
Dorotka a Hedvicka od nas dostala had-
tiky a Silichrom, aby podobné jako my,
4 nejstarsi vnuci, ktefi kdysi lestili chro-
my na dédeckové bilé T603, vylestila ori-
ginalni naraznik. Chrom po téch letech
neni dokonaly, ale je spalen zdrem slun-
ce vychazejicim po 3 dny nad hradem




Niirburg, bi¢ovan destém, rosen mlhou
a o$lehan vétrem Zeleného pekla. Pravé
proto musi na pamatku neskute¢ného
vykonu $estice tovarnich jezdct zustat
zachovan v pivodnim stavu.

Prvni jizda - zkuSeny
spolujezdec na palubé

Kone¢né nadesel den D a T603-2
B5 se poprvé vydala na zkus$ebni jizdu.
Uskutecnila se 8.7.2018, coz symbolicky
vyslo na datum narozeni nejstarsi dcery
Aloise Marka. Motor zaburacel, v pre-
vodovce jemné cvaklo a Toma$ pomalu
vyjel z dilny.

Pfi kratké projizdce po ulici jsme
zjistili, Ze auto opravdu jede, jak ma, a Ze
brzdy, vlastnoru¢né upravené na dvou-
okruhovy systém doporuceny rady FIA
pro zavodni historické automobily, bez-
chybné funguji. Nemohli jsme tedy zajet
nikam jinam nez za panem Stiborkem,
abychom jej po 50 letech opét posadili
na ,jeho“ sedadlo spolujezdce a svezli.

Nezaménitelny zvuk vzduchem chla-
zeného osmivalce vyhnal pred diim také
souseda pan Stiborka, Josefa Floreu,
ktery nam klepal kapotu, dvete a ople-
chovani v motorovém prostoru. Vzdy
nam fandil a byl moc rad, ze jsme dilo
uspésné dotahli do zdarného konce.

Pana Stiborka jsme zavezli, aby se poch-
lubil, ¢im ptijel, k jeho §vagrovi Augus-
tinu Lacinovi, dal$imu tovarnimu jezdci
a navigatorovi.

Mimochodem, ve stinu mimoradné-
ho tspéchu tii Tatrovek pii Marathon
de la Route 1966 pred lety ztistalo vyni-
kajici umisténi Augustina Laciny a Jin-
dricha Kysucana pii témér soubéiné
konané velké mezinarodni automobilo-
vé soutézi Corditac rallye v Madarsku.
S T2-603, ptivodné postavenou v roce
1964 pro zavod Spa-Sofia-Liége, tehdy
celou 1500 km dlouhou soutéz vedli,
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nez je drobné zpozdéni v ¢asové kont-
role zavére¢né etapy odsunulo na druhé
misto.

V cili desetiletého maratonu -
znovu pripraveni ke startu

Celd stavba T2-603 B5 nam trvala
vice nez deset let. Byl to opravdu dlouhy
maraton, ale nakonec jsme to dokazali.
Zrodila se zivouci pripominka vsech
téch odvaznych chlapt, usedajicich

NN

po tfi dny a tfi noci za volanty tif zlu-

v vy

podniku Evropy.
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Bereme proto své uasili nejen jako
pamatnik této Sestici jezdct, ale celé-
mu tovarnimu tymu, mechaniktim,
funkcionartm, pracovnikiim vyvojo-
vého oddéleni a dal$§im, ktefi se v 50.
a 60. letech podileli na sportovnim
uspéchu vozt T603. Dal$im cilem je
proto vratit se s nas§im vozem na tra-

té vybranych domacich a zahrani¢-

nich soutézi historickych vozidel, a to
predevsim téch spojenych se jménem
Aloise Marka.

Zavérem nesmime zapomenout po-
dékovat rodindm v ¢ele s manzelkami
za jejich nezmérnou trpélivost a nepo-
sledné vSem svym, ale také dédeckovym
pratelim a znamym, bez jejichz ochot-
né pomoci a poctivé prace bychom

se nikdy nesvezli. Na dotaz, co jsme
dluzni, vétsinou odpovidali: ,Vydélat si
mohu jinde, tohle je pro Lojzu.“ Jesté
jednou jim za to dékujeme!

| Text a dokumentdrni foto:

Jiti Prochdzka, Tomds$ Prochdzka

| Redakéni diprava: Josef Kasperkevié
| Foto: Ondfej Kroutil
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» Zezlo nejmladsi generace:
Minikdry A. Mark Tatra Team

Koprivnice

Bratfi Jakub a Filip Prochazkovi navazuji na rodinnou
motoristickou tradici. Pravnuci Zaslouzilého mistra sportu
Aloise Marka, ktery v 50. az 60. letech minulého stoleti
zavodil za tovarni tym TATRA Kopfivnice, ji dnes uspé$né
reprezentuji v zavodech minikar.

omas$ Prochdzka v roce 2011

ke 4. narozenindm svého syna

Jakuba zrenovoval minikarové
auticko, které oblékl do barev zavodniho
monopostu TATRA 607 stojiciho v Tech-
nickém muzeu Tatra v Koptivnici. Po na-
rozeni druhého syna Filipa ptibyla dalsi
tatrovacka minikara, tentokrat v barvach
modré a bilé. Timto byla odstartovdna
zévodni kariéra obou bratra.

v v

Jakub Prochazka - krasojizda
obavaného soupere

Zacatky nebyly jednoduché. Zavody
davku sebekdzné, soustfedéni a odvahy.
Prvnim zdvodem se v roce 2014 stal pod-
nik MCR minikér v Jablonci nad Nisou.
Trat méfila 800m a byla velmi obtizna.
Prvni tréninkova jizda nezacala nejlépe.
Jakub havaroval v jedné z ostrych zatacek
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a pfi plné rychlosti na vlhké vozovce do-
stal smyk, ktery ho vymrstil mimo trat.
Skon¢il v 1,5m hlubokém prikopé, kte-
rym proletél jesté asi 12 m, nez se zastavil
v roéti a kopfivach. Pfthodu ovSem vzal
s humorem a znovu se postavil na start.
Zpocatku s respektem, ale s kazdou dalsi
jizdou ziskaval na jistoté. Nakonec se mu
podarilo dostat na stupné vitézi, bylo
z toho krasné treti misto.

Prvni velky uspéch prisel téhoz roku
v Rohozniku u Bratislavy. Trat vedla
lesem, byla nejdelsi (900m) a soucasné
nejtézsi z celé série. Pti seznameni s tra-
ti se na prvni pohled zdala byt bezpe¢na
(sitka 7 m), ale uz v prvni tréninkové
jizdé zacalo prset a dést presel v celo-
denni lijak. Asfaltové vapencovy povrch
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se proto stal kluzistém. Jezdci jeden
za druhym nezvladali projet branky
a ziskavali 100 s za trestné body. Trat
se stala velmi nebezpe¢nou, proto spor-
tovni komisaf zredukoval tfi zavodni
jizdy na dve.

Jakub vyhral tréninkové jizdy, ale
v prvni zavodni jizdé nasbiral 100 trest-
nych sekund a figuroval na tfetim misté.
V druhé zavodni jizdé jel ¢isté a rych-
le. Ve tfetim slalomovém tseku vsak
dojel slovenského jezdce startujiciho
0 30 s pred nim, ktery shodil kuzelku
a tratovy rozhod¢i ji nestadil postavit
na puvodni misto. Prestoze to byla do-
anulovand a musel jet opravnou jizdu.
Prvni radost proto na chvili vystfida-
lo zklamani, ale s odhodlanim a cely
promoceny se Jakub znovu postavil
na startovni ¢aru. VSichni mu drzeli
palce a sledovali jak bravurné a rychle
projizdi branky. Vysledny ¢as 1:53.50
s ohromil a pred¢il i zavodniky vyssich
kategorii.

Prvni misto v zdvodé si vyjel s nevi-
danym naskokem 10,23 s na druhého
slovenského jezdce M. Filipa a 13,88
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Minikara je bezmotorové vozitko,
jezdi z kopce a jeji pohonnou jed-
notkou je gravitace. Nizky trubko-
vy ram je osazeny skorepinovou
anatomickou sedackou a zavod-
nim volantem. VSechna Ctyri kola
jsou brzdéna dvouokruhovymi hyd-
raulickymi brzdami. Kara maze
byt z ddvodu lepsi aerodynamiky
také kapotovana. Prestoze je stroj
celkem jednoduchy, kvali moder-
nim technologiim jeho cena Splha
na desitky tisic korun. Jezdec musi
mit pri zavodech ochrannou prilbu
se sklapécim Stitkem, rukavice,
bezpecnou obuv, kombinézu a za-

s na trettho, svého nejvétsiho soupere R.
Jadu. Jakubovo prvenstvi v zavodé roz-
hodlo o celkovém vitézstvi v Evropském
poharu pro rok 2014.

PhELsrs [

o Ps
Trzpot Fad
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vodni licenci. Vék zavodnikd je od 4
do 99 let, rozdéleni jsou do péti
vékovych kategorii.

Minikarové zavody se uskutecnuji
na uzavrenych tratich dlouhych 400
az 900m, prolozenych tfemi slalo-
movymi Useky. Trat je mérena caso-
mirou s presnosti na setiny sekun-
dy. O vysledku proto rozhoduje ¢as
a trestné body. Na brankové Useky
se najizdi podle barev cervené bojky
zprava, zelené zleva. Srazeni bojky
se hodnoti dvéma plusovymi sekun-
dami a neprojeti branky znamena
sto trestnych sekund navic.

Filip Prochazka - nadéjné

vysledky nejmlads$iho z rodu
Mladsi Filip Prochézka state¢né bo-

juje a ziskava zkuSenosti v kategorii




M1. V minikarach poprvé nastoupil
v Roznové pod Radhostém v zafi 2015
ve svych 3 letech a 9 mésicich. Zatim ma

odjeté tfi sezdny, pri kterych startoval
v 35 zévodech v CR a SR.

V 7. kole PCR 2016 v Térlicku u Ha-
vifova se nad Beskydami zatdhlo a bles-
ky a prutrze vody znesnadnily zavod.
V kategorii M1 vyjel na trat nejmladsi
jezdec ¢tytlety Filip jako prvni. Pres
$patnou viditelnost projel celou trat
bez chyby a zanechal za sebou starsi
a zkusenéjsi soupete. Po odjeti kategorie
M1 byl vsak zavod preruden, a proto si
na prvni umisténi na bedné musel po-
ckat az na dalsi sezony.

Celkové vysledky jsou rovnéz velmi
slibné: v letech 2017 a 2018 obsadil shod-
né 4. misto v Evropském pohéru, v roce
2018 skon¢il v MCR na celkovém 5. misté.
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Rodinna tradice -

zpét na podiu

Tomas Prochazka je obéma syniim
trenérem, mechanikem, vedoucim i do-
pravcem. VSechno vybaveni vznika doma
v garazi bez jakékoliv tovarni podpory,
jakou maji naptiklad jezdci z UAMK-Au-
tomotoklub Skoda. Rodinny A. MARK
TATRA TEAM Koptivnice na zavodech
samoziejmé doprovazi také dalsi pri-
buzni, ktefi Jakuba s Filipem netnavné
povzbuzuji podél trati.

Vyhlageni nejlepsich minikarovych
jezdct kazdoro¢né probihd v Praze, a to
ptimo v sidle Autoklubu Ceské republi-
ky. Mladi koprtivnicti jezdci tedy zaslou-
zené trofeje prijimaji na stejném podiu,
na kterém jejich pradédecek v 60. letech
minulého stoleti obdrzel titul Zaslouzily
mistr sportu.

| Text a foto: Jifi Prochdzka st.
| Redakéni viprava: Josef Kasperkevié
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Mistrovsky talent

5 - |

Jakub Prochazka ma v této chvili
odjeto celkem 8 sezon, sestava-
jicich ze 112 zavod{ v CR a SR.
Statistika jeho vysledkd je sku-
tecné obdivuhodna: 52x 1.misto,
22x 2.misto, 10x 3.misto a nadto
15 pohart za celkové umisténi.

2014, 2015, 2016 a 2018
1x druhy: 2017

2015, 2017 a 2018
2x druhy: 2014 a 2016

2014, 2015, 2017 a 2018
1x druhy: 2016

Pro zajimavost, v roce 2015 zvi-
tézil v kazdém z celkem 16 zavo-
d@. Podobna situace se opako-
vala také v roce 2018, kdy vyhral
véech 12 zavodd v radé.
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»Dan Gurney: (*13. 4. 1931 - t14. 1. 2018)
Velky ptibéh vysokého Americana

Druhou ¢ast dech berouciho zivotniho pfibéhu Dana Gurneyho vénujeme jeho ptisobeni

v motoristickém sportu po ukonceni uspé$né jezdecké kariéry. Predstavi se nam jako schopny
manazer, nadany konstruktér, zdatny organizator a vynikajici spolecnik se smyslem pro humor
a odvahou k dobrodruzstvi. To vse z néj napfic¢ generacemi poradateld soutéznich podnikd,
konkurenc¢nich jezdca, sportovnich historika a svétovych fanouskd ucinilo nesmrtelnou

legendu.

GURNEY JAKO MANAZER

All American Racers -
principalem na plny uvazek
Po ukonceni jezdecké kariéry se

Gurney zacal na plny uvazek vénovat
vyvoji a vyrobé soutéznich speciala
a provozu profesionalniho zavodniho
tymu ve spole¢nosti All American Ra-
cers (AAR). Kdyz vyplatil spole¢nika
Carrolla Shelbyho, stal se jejim vyhrad-
nim vlastnikem a hlavnim manazerem.
Nutno fici, Ze velmi tspésnym.

Indy Car - $pickové
monoposty i vznik nového
sampionatu CART

Pfirozeného pokracovani se dockala
ucast tymu AAR v sérii Indy Car. Pro
sezonu 1971 vznikly vozy Eagle 71, po-
hanéné ¢tyfvalci americké spole¢nosti
Offenhauser Racing Engines (znamé
jako ,,Ofty“). Legenddarni pohonné jed-
notky se v monopostech Eagle objevo-
valy jiz dfive, pfevazné vSak u soukro-
mych tymi. V této souvislosti je vhodné
zminit, Ze vichni vitézové slavné India-
napolis 500 mezi lety 1947 az 1964 jez-
dili pravé s motory Ofty. Na zacatku 70.
let minulého stoleti zacaly byt agregaty
pfepliovany, coz jejich nazev doplnilo
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P
Eagle 71 a Bobby Unser (Indy 500, 1971)

o zkratku TC (,turbocharged®, tedy
prepliované). Pomohlo to rovnéz lépe
¢elit konkuren¢nimu Fordu, ktery se
vyvoji motortl pro serial zacal uspésné
prosazovat od roku 1963.

Motor Offenhauser, prezdivany
jednoduse Offy

Oldtimermagazin.cz

Nejvyraznéj$im modelem AAR se
viak stal monopost Eagle 72 Indy, pfi-
praveny pro ro¢nik 1972 podle navrhu
Romana Slobodynskyje. Ukrajinsky
roddk se svého ¢asu podilel i na vyvoji
letadel pro North American Rockwell
Corporation. Klinovity stroj v§ak po-
nejvice inspirovaly konkuren¢ni, aero-
dynamicky tvarované formule McLaren
M16, které si nejen svoji rychlosti pod-
manily sezonu 1971. Po¢inaje rokem
1972 navic nebylo nutné zadni ptitla¢na
kiidla obchdzet mezerou v pravidlech
(mohla byt pouzita pouze jako soucast
karoserie, coz v disledku vedlo ke vzni-
ku krytt motori), a proto se aerodyna-
mika vyrazné posunula vpfed.



Pilot Bobby Unser a manazer AAR Dan Gurney pred startem (Indy 500, 1972)

Tym AAR, podobné jako rada dal-
$ich, vychazel pti tvarovani karoserie
z monoposti McLarenu. Pfinos no-
vych aerodynamickych prvka jizdnim
vlastnostem a moznosti jejich zdoko-
nalovéni se zjistovaly predevsim prak-
tickou formou. Béhem zavére¢nych
predsezonnich zkousek vzniklo pravé
touto cestou i dal$i prelomové reseni,
takzvana Gurneyho klapka (Gurney
flap). Jakkoliv se efekt malé svislé hrany
na hornim, respektive spodnim okra-
ji konce zadniho pritla¢ného kridla
miize zdat zanedbatelny, ve skute¢nosti
znamenal mnoho. Své uplatnéni m4 pr-
vek vyrazné zvysujici pritlak pouze pri
malém zvy$eni odporu dodnes nejen
v motoristickém sportu, ale také letec-
kém pramyslu.

Novy monopost Eagle 72 Indy nepa-
tril k nejleh¢im, bez naplni vazil 699kg
(celych 86kg nad predepsanou spodni
hranici). Byl ov§em silny, a to nato-
lik, ze hledani vykonu pfiméfeného
zivotnosti vedlo jesté béhem sezony
ke zni¢eni hned nékolika pfepliovanych
2,6litrovych ¢tyfvalca Offy. Staj AAR
pouzivala jejich vlastni verzi, kterd po-
davala nejméné 600 koni pfi zdvodech
a pro potteby kvalifikace az 1100 koni.
Pro ostatni zakazniky byla tato varianta
dostupna az od roku 1973. Ctyistupiiové

manualni pfevodovky dodala americka
spole¢nost Weismann.

Monopost zahy ohromil jezdce i di-
vaky svoji rychlosti. Velmi presvédcivé
ji tym ukazal jiz pfi prvnim zavodu
sezony, kdy s nim soupeftm jednodu-
$e ujel Robert William Unser, znamy
jako Bobby Unser. Poprvé v historii
serialu se s nim rovnéz podatilo zajet
kolo na ovalné trati primeérnou rych-
losti vy$si nez 200 mil za hodinu (322
km/h), a to pti kvalifikaci do zavodu
California 500 na trati Ontario Motor
Speedway v roce 1972. K jisté nelibosti
tymové jednicky Bobbyho Unsera (pfi
pokusech zni¢il tfi motory) cenény re-
kord ziskal druhy nasazeny jezdec Jerry
Grant (s nimz Gurney pred lety slavné
nedojel 12hodinovku v Sebringu), ktery
v8ak pravé na vysokorychlostnich okru-
zich vynikal. Mélokdy predtim bylo vi-
dét formuli projizdét zatacky dlouhym
smykem.

Zajem provozovatelll staji na sebe
prirozené nenechal ¢ekat, a jesté pred
koncem roku bylo dodéno nejméné 14
strojii. Eagle 72 Indy se brzy nato stal
jednim nejuspésnéjs$ich monoposti
série Indy Car. Dokonce tolik, ze Bobby
Unser zahadné pfisel o svoji rekordni
sedmou pole position v fadé, oficialné
z dtivodu chyby ¢asomiry (jeho misto
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ptipadlo Mariu Andrettimu). Gurney

tehdy radéji zavelel k odjezdu celého
tymu, nez aby do zdvodu nastoupil.

Pro novou sezonu byl po tspésnych
zkouskach v predchozim ro¢niku zvétsen
rozchod obou naprav a provedeny tpravy
pfedniho a zadniho zavé$eni. Dale byla
roz$ifena zadni ¢ast rimu, coz spole¢né
s nové tvarovanou pridi, kapotazi zade,
prednim a zadnim spoilerem vedlo k vys-
$i aerodynamické Gc¢innosti. Upraveny
monopost byl pojmenovan Eagle 73 Indy
avétsinu jeho uprav bylo mozné objednat
také pro star$i model. Priibézné se rovnéz

Monopost Eagle 73

pracovalo na odlehéeni, coz ptineslo
suchou hmotnost mezi 660 az 680kg.
V roce 1973 dosdhla ucast monoposta
Eagle 72 Indy a Eagle 73 Indy v seridlu
svého rekordu, kterym je neuvéfitelnych
20 vozt z celkového poctu 33 ve startov-
nim poli zdvodu Indianapolis 500. Vitéz-
stvi si tehdy odvezl Gordon Johncock,
startujici s vozem Eagle 73 Indy stéje
STP/John Patrick Racing. Nanestésti se
k nému véze i tragické umrti jeho kolegy
Sweda Savageho, coz byla dokonce tfeti
smrtelnd nehoda sezony.

Bobby Unser za volantem monopostu
Eagle 75 na cesté za vitéztvim v Indy 500
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Bobby Unser a Dan Gurney s trofeji
Borg-Warner pro vitéze Indy 500 (1975)

V roce 1975 poté nejvyssiho umisté-
ni na trati Indianapolis Motor Speedway
kone¢né dosahl pfimo tym AAR, jehoZ
pilot Bobby Unser startoval s vozem
Eagle 75 Indy. Pro uplnost, jednalo se
o jeho druhé z celkovych tii dosazenych
prvenstvi, navazujici na predchdzejici
uspéch z roku 1968 (viiz Eagle 68 Indy,
stdj Leader Cards).

»

Wbuch radosti po vitézstvi v Indy 500 (1975)

Gurney vSak do vyvoje $ampionatu
kromé dosazenych tspéchti zasahl také
jinak. Byl totiZ jednim z prvnich a nej-
vyraznéj$ich kritikll ¢innosti pofadajici
organizace USAC, které vy¢ital nedo-
statecnou propagaci Sampiondtu, stejné
jako malé prijmy plynouci z prav na te-
levizni vysilani. Za historicky je povazo-
van jeho otevieny dopis ze za¢atku roku
1978 (znamy jako ,,Gurney White Pa-
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per®). Gurney jeho prostfednictvim
volal tymy k vytvofeni jejich vlastni
organizace, kterd by v rdmci narodntho
$ampionatu pod zastitou USAC zavody
sama pofadala, pfijimala platby za star-
tovné a jednala o vysilacich pravech.
Dal$im z pozadavki byla pfitomnost
zastupce této nové organizace v samot-
ném vedeni USAC. Myslenka se mezi
jednotlivymi stajemi dockala veskrze
kladného ptijeti, a to véetné velkych
tymt Rogera Penskeho, Pata Patricka
nebo Boba Fletchera. Neni bez zajima-
vosti, ze Gurneyho svym poc¢inanim
inspiroval dalsi pozdéjsi velikan, kterym
nebyl nikdo jiny nez Bernie Ecclestone.

«
Vitéz Indy 500 rocniku 1975 spolu s Way-
nem Learym a Danem Gurneym (Eagle 75)

Organizace USAC, podle véeho zvyk-
14 na svoji dosavadni svrchovanost, nic-
méné navrh zavérem téhoz roku velmi
razné odmitla. Bohuzel, odhodlani za-
vodnich tymu to na sile neubralo, pravé
naopak. Jesté pred koncem roku spole¢-
né vyhlasili novy Sampionat, pojmeno-
vany na Gurneyho navrh Championship
Auto Racing Teams (CART). Prvni za-
vod se mél uskutecnit jiz v bfeznu roku
1979. Posledni néleZitosti se proto stalo
jednani s organizaci Automobile Com-
petetion Comitee for the United States
(ACCUS), narodnim zastupcem FIA.
Nezbytnou zastitu nad poharem prevza-
la organizace SCCA.

V roce 1980 predstavila staj AAR
jeden z nejvyraznéj$ich monopostl
ve startovnim poli seridlu a soucasné
jeden z nejoblibenéjsich strojii Dana
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Gurneyho, nazvany Eagle 80. Novy
viiz nebyl podobny zadnému jinému.
Vétsina konkuren¢nich vozidel vycha-
zela s rliznymi zménami z konstrukce
monopostl Lotus 78 a 79, urychlujicich
proudéni vzduchu mezi podlahou a tra-
ti za souc¢asného snizeni jeho tlaku (tak-
zvany ,ground effect®, neboli pfisavny
efekt), pouze kombinaci malé svétlé
vysky, svislych spodnich list, zespod
otevienych prito¢nych kanald (nejcas-
téji Venturiho typu), kfidel v $irokych
boc¢nicich a ranou podobu zadnich di-
fuzort. Tym AAR, vedeny Gurney-
ho tradi¢ni kreativitou, naproti tomu
prinesl feSeni zcela jedineéné. Defi-
nujicim, nové vyvinutym principem
se stala Boundary Layer Adhesion Tech-
nology (BLAT), na niZ spolupracovali
konstruktéfi John Ward, Trevor Harris
a Phil Remington. Neni bez zajimavosti,
ze pri vyvoji pouzivali vétrny tunel, kte-
rym tym AAR od roku 1980 disponoval
jako vibec prvni v celém Sampionatu.
Stoji rovnéz za zminku, ze se prvky
technologie BLAT o mnoho let pozdéji
v pravidly omezené mife objevily ve for-
muli 1.

Tvarové pojeti téchto vozl se blizi
takzvanému delta kfidlu, v jehoz duchu
je navrzena celd kapotaz. V nékolika
rovinach od pridé k zadi klinovity pro-
fil generuje kromé jiného po stranich
dvojici vird, které jsou pod nabéznou
hranou kapotaze pred zadni napravou
prisavany pod viz. Vespod celkovou

o —




Mike Mosley za volantem monopostu Eagle 80 na trati v Ontariu (1980)

ucinnost dale podporuje umisténi chla-
diciho okruhu a vyfukového systému
s vyuzitim postrannich kanalt. Vyfuko-
vé plyny totiz svoji energii a niz$f hus-
totou pomahaji odvadét vzduch zpod
monopostu. Sméfovan je nasledné pri-
mo do velkého zadniho difuzoru, ktery
nakonec vzduch zpomaluje pred mis-
tem uplavu (oblast vifeni urychleného
proudéni s okolnim, kde mtze docha-
zet k nezddoucim turbulencim ovliv-
nujicim stabilitu a pritlak). Svrchni
proudéni je vedeno k velmi Siroké zadi
se zdviZenou hranou a jejimu pritla¢né-
mu kridlu.

Druhou vyznamnou odli$nosti je po-
uziti atmosféricky plnénych vidlicovych
osmivélcti Chevrolet, s hlinikovym blo-
kem spole¢nosti Donovan. Gurney Sel
tedy zcela proti soudobému trendu
preplnovanych vidlicovych osmivélct
Cosworth, které do svych vozi zastavéla
vétsina tymi. Davod rozhodnuti byl
prosty, prepliiované motory zavodéni
prodrazovaly a potencial atmosféric-
kych jednotek je$té nebyl vycerpan.
Revolu¢ni konstrukce podle Gurneyho
nejlépe vystihuje pravou podstatu znac-
ky AAR.

Cely viiz byl po svém uvedeni nadale
zdokonalovan, coz v novém ro¢niku
vedlo k monopostu Eagle 81. Pravé s nim

dosahla staj pamatného vitézstvi na trati
v Milwaukee, kterym si zdroven poné-
kud spravila chut po predchozim pod-
niku v Indianapolis (do néhoz startovala
z prvni fady, a nakonec odstoupila pro
zdvadu motoru). Zpocatku nicméné si-
tuace nasvédcovala dal$imu neveselému
vikendu. Pilot Mike Mosley se nestacil
pro selhani motoru kvalifikovat a mu-
sel startovat z posledniho, 25. mista.
Pocinaje rozsvicenim zelenych svétel se
ovSem karta obritila. Tichy a komorné
vystupujici Mosley totiz postupné predjel

Start Indy 500 v roce 1981
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Na cesté za necekanym vitézstvim
(Milwaukee, 1981)

naprosto vSechny, a to bez ohledu na to,
zda musel pouzit vnitfni nebo venkovni
stopu. Vitbec nejhorsi ovSem pro soupe-
fe bylo, Ze suverénnim vykontm vyni-
kajiciho ovalového jezdce a genialniho
vozu mohli pouze ptihliZet. Presvéd¢ivé
zvitézit v zavodé, do kterého vyjel z po-
sledniho mista startovniho rostu, bylo
pro Mosleyho a AAR daleko vétsim spé-
chem, nez jakou ostudou bylo dokoncit
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Blizsi pohled na tvarovdni
kapotdze Eagle 81

vice nez kolo za nim pro Carla Cogana
s tymem Jerry O Connell Racing a Ma-
ria Andrettiho v barvéach staje Patrick
Racing.

Béhem sezony 1981 vyjimeéné po-
kro¢ilé monoposty na klasickych tra-
tich pilotovali Rocky Moran a Geoff
Brabham, syn trojnasobného $ampiona
formule 1 Jacka Brabhama. Moran na-
priklad dlouho vedl zavod na okruhu
Watkins Glenn, nez jej o vitézstvi pri-
pravily potize s dotankovanim. Brab-
ham naproti tomu ziskal pole position
a vzapéti dominoval startovnimu poli
pti zavodé v Riverside, dokud jej ne-
dostavil strzeny zavit na levém zadnim
kole.

Neptekvapi, ze velké tymy nasledné
potajmu vyzkous$ely atmosférické os-
mivalce Chevrolet také, jakkoliv pouze
pti testech. Pfedev$im se viak silou
vétsiny béhem nékolika mésicii zasadily
o to, ze koncepce monopostit AAR,
ktera jejich stroje proménila v zaostalé,
stejné jako agregaty vychazejici z vel-
kosériovych motorovych bloku, které
znehodnocovaly jejich vysoké investice
do preplnovanych motord, byly posta-
veny mimo pravidla. Poradatelé zaro-
ven, podobné jako ve formuli 1, presnéji
definovali celou fadu parametrii od pri-
pustnych aerodynamickych prvka,
ptes koncepci motort az po konstrukei
ramu. Timto momentem Ize datovat
jistou profesionalizaci amerického for-
mulového sportu. Zaroven je pocatkem
Gurneyho opadajiciho zajmu o $ampi-
onat CART. V jeho ocich velmi slozité
obhajitelné rozhodnuti totiz zabrzdilo
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vyvoj mimorddné efektivni koncepce
posouvajici kuptedu cely sport ve pro-
spéch prokazatelné prekonaného feseni
pouze proto, ze jej v dané chvili pouzi-
vala vét$ina. Po nékolika letech s béz-
néj$imi konstrukcemi vozti tym AAR
serial opustil.

V letech 1979 az 1986 vyjizdély
do zavodu stroje Eagle, znacené podle
ro¢nikd jako 79 (Cosworth DFX V8t),
80 (Cosworth DFX V8t a Chevrolet
V8), 81 (Chevrolet V8), 83 (Chevrolet
V8), 84SB (Pontiac V8), 85GC a 86GC
(Cosworth DFX V8t). Slusi se zminit,
ze Gurneyho stdj v tomto obdobi vyne-
chala sezonu 1982. V ro¢niku 1985 poté
startovala rovnéz pod nazvem Gurney-
-Curb Racing, odrézejicim spolupraci
AAR a tymu Mikea Curba.

V obdobi od roku 1971 az do svého
odchodu v roce 1986 dosdhl zavodni
tym AAR v $ampionatech Indy Car,
respektive CART celkem 23 pole posi-
tion, 15 vitézstvi a dalsich 22 podiovych
umisténi. Za ro¢nik 1974 navic jezdec
Bobby Unser ziskal v jeho barvach mis-
trovsky titul.

Pozdéjsi mistr série IndyCar rocniku 1974
Bobby Unser po vitézstvi v California 500

V roce 1996 se staj AAR s podpo-
rou znacky Toyota po dvouleté ptipra-
vé navratila do série CART. Bohuzel,
toto obdobi pro vlekly vyvoj motort
a dalsi komplikace nepfineslo zadnych
vyznamnéjsich vysledkd, a proto japon-
skd automobilka v roce 1999 spolupraci
ukondila. Téhoz roku navic spoleénost
Goodyear prestala podporovat formu-
lové zavody, a proto se jejich prostfedkii
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Monoposty Eagle Toyota pilotii Juana
Fangia II a Parnella Velka Jonese
(Michigan, 1996)

Parnell Velko Jones pti poZdru monopostu
Eagle Toyota (Laguna Seca, 1996)

napiisté¢ nedockal ani tym AAR. Svym
zplsobem je to smutné rozuzleni piibé-
hu, spole¢né psaného jiz od roku 1964.
Gurney totiz Goodyearu béhem své
aktivni jezdecké kariéry disledné za-
chovéval vérnost, prestoze mohl byt ne-
jen podle odborniki, ale také svédectvi
vlastnich mechaniku rychlejsi na kon-
kurené¢nich plastich Firestone.

Formule 5000 - dvakrat jinak
ve stejné fece

Dal$im $ampionatem, jehoZz se tym
AAR zucastnil, je formule 5000, po-
fddana organizaci SCCA. Pivodni se-
rial byl uveden v roce 1967, a to pod
nasledné se ménicim ndzvem Grand
Prix Championship. Zpocatku v ném
startovaly standardni formulové vozy
vlastnich kategorii A, B a C (do 3 litrt,
do 1,6 litru a do 1,1 litru objemu). Po-
¢inaje rokem 1968 poté vesla v platnost
nova uprava pravidel, ktera umoznila



Sam Posey s monopostem
Eagle Mk 5 (1969)

zastavbu upravenych sériovych vidlico-
vych osmivélcti do monopostt tfidy A.
Zrodila se formule 5000 (zndm4 také
jako American Grand Prix), jejiz nazev
odrazel pétilitrové omezeni objemu po-
honnych jednotek. Ve Spojenych statech
velmi popularni $ampionat prilakal,
podobné jako svoji podstatou pribuznd
série Can-Am, fadu vynikajicich jezd-
cti. Slusi se doplnit, Ze kazdy ro¢nik uza-
viral prestizni silni¢ni zavod $ampiont
(Road Race of Champions).

Gurneyho stdj vozy pro formuli 5000
jiz v minulosti ptipravila, a to v roce
1968. Jednalo se v§ak o komercéné sta-
véné stroje, s nimiz sama nezavodila.
Monoposty Eagle Mk 5 byly tehdy po-
mérné jednoduse odvozeny ze soudo-
bych konstrukci pro Indy Car (Eagle
68 Indy), od nichz se lidily naptiklad
mirné §tihlej$im ramem vyrobenym
z oceli, namisto chrom-molybdenu po-
zadovaného v seridlech USAC, a novym
odpruzenim predni ndpravy, vhodnym

pro silni¢ni traté. Pohon zajistily upra-
vené vidlicové osmivalce Chevrolet,

Pilot Lou Sell s monopostem Eagle Mk 5
na trati Lime Rock (1968)

manudlni pfevodovky dodala britska
spole¢nost Hewland. Vysledek byl vel-
mi konkurenceschopny, coz potvrzu-
ji mistrovské tituly Loua Sella (1968)
a Tonyho Adamowicze (1969). V roce
1969 byl vsak dalsi vyvoj monopostii
této kategorie ukoncen a nadvladu po-
stupné prevzaly vozy McLaren M10A
a Surtees TS5.

Pilot Brett Lunger s monopostem Eagle
74A pti podniku Road America (1974)

R4dné proto tym AAR do seridlu
vstoupil az v roce 1974, kdy byl $am-
pionat poprvé poradan ve spolupraci
organizaci SCCA a USAC. Nasazen byl
novy monopost Eagle 74A, vyvijeny
jiz od roku 1973 pro nasazeni nejen
ve formuli 5000, ale také formuli 1. Po-
hon znovu obstaral vidlicovy osmivélec
Chevrolet, manudlni fazeni Hewland.
Sezonu provazely pomérné solidni vy-
sledky, na nichZz ma zasluhu predevsim
jezdec Brett Lunger (jedno 2. a jedno
3. misto; 5. pricka zavére¢ného poradi
jezdctt). Zajimavé jsou rovnéz prilezi-
tostné starty pozdéjsiho mistra svéta
formule 1 Jamese Hunta (jedno 2. misto;
11. pricka celkové).

Do ro¢niku 1975 tym vstoupil s vo-
zem Eagle 755, poprvé vyzkousenym
jiz koncem predchozi sezony (James
Hunt). Viz tradi¢né pohanény osmi-
valcem Chevrolet s pfimo fazenou pte-
vodovkou Hewland nicméné tréapila
vysoka hmotnost. Kromé Bobby Un-
sera (21. pri¢ka kone¢ného bodovani)
s nim jezdil také nadéjny Vern Schupp-
an z Australie (jedno 2. misto; 8. misto
zavéreéného potradi). V ro¢niku 1976
zac¢inalo byt jisté, Ze monopost Eagle
755 do vitézné formy privést nelze,
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a proto staj AAR v jejim prubéhu za-

koupila ojety viiz Lola T322, pohanény
osmivalcem Chevrolet. Vern Schuppan
s nim sezonu dokon¢il na celkové 6.
pricce (dvé 3. mista).

Neni bez zajimavosti, Ze téhoz roku
ziskal Schuppan na voze Lola T322 mis-
trovsky titul v australském $ampiondatu
Rothmans International Series, urce-
ném vozum takzvané australské for-
mule 1 (ve zbytku svéta kategorizované
jako formule 5000). Startoval béhem néj
v tymu Theodore Racing hongkongské-
ho milionate Teddyho Yipa, ktery kro-
mé jeho podporoval rovnéz staj AAR.
Zaroven po svém prvnim startu v za-
vodé Indianapolis 500 obdrzel titul
»rookie of the year®

Boby Unser s monopostem Eagle 755
na trati Mosport Park (1975)

Ro¢nik 1976 byl pro americky serial
formule 5000 poslednim, kdyz se pota-
dajici organizace nedohodly na pokra-
¢ovani spoluprice. Po¢inaje sezonou
1977 se proto organizace SCCA rozhodla
znovu uvést $ampiondt Can-Am, jehoz se
po nezbytnych upravach zucastnil bezpo-
et voz puvodni formule 5000.

Béhem let 1974 az 1976 ziskala st4j
AAR pii svych 24 startech ve formuli
5000 celkem 6 pddiovych umisténi.

Formule Ford - velké boje
malych formuli

Kromé velkych $ampionata se vozy
AAR objevily také v americkém mist-
rovstvi formule Ford, porddaném orga-
nizaci SCCA. Formule Ford, znama
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Monpost Eagle Ford (Atlanta, 1977)

také jako formule 1600, se zrodila
v prubéhu 60. let minulého stoleti za-
sluhou Geoffa Clarkeho a Johna Web-
ba z Velké Britdnie. Ndpad vytvorit
jednoduché a spolehlivé monoposty,
na kterych mohou budouci piloti zis-
kat prvni zkusenosti s fizenim formuli
a zaroven proti sobé soutézit v novém
a finan¢né nenaro¢ném Sampionatu,
se ukazal jako vynikajici. Popularitu
brzy nato ziskal také v zahranici, ne-
vyjimaje Spojené staty. Gurneyho staj
vstoupila do taméjstho serialu v roce
1977 s monopostem Eagle Formula
Ford, za jehoz volantem se bé¢hem dvou
let nejvice prosadil David Loring.

Béhem svych 10 startl ve formuli
Ford mezi lety 1977 az 1978 dosahl tym
AAR celkem 2 pole position a 4 vitéz-
stvi.
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IMSA - uspésna spoluprace
se znackou Toyota

Podnikem, v némz se tym AAR vel-
mi Gspé$né prosadil, byl Sports Car

Championship, poradany organizaci
International Motor Sports Association
(IMSA). Subjekt vznikl jiz v roce 1969,
a to ve spojeni Johna Bishopa, nékdej-
$iho vykonného reditele organizace
SCCA, a Billa Franceho seniora, zakla-
datele a provozovatele Sampionatu NA-
SCAR. Gurneyho stdj zahajila v roce
1980 spolupréci s japonskou automo-
bilkou Toyota, aby spole¢né vstoupili
do kategorie GT Championship. Kromé
toho se Dan Gurney jako jeden z tes-
tovacich jezdct nasledné podilel také
na findlnim naladéni prvni generace
sportovniho vozu Toyota MR-2 (1984
az 1989).
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Tym nazvany All American Racers
for Toyota se v seridlu poprvé objevil
v roce 1983, a to v kategorii vozil s mo-
tory do objemu 2,5 litru, oznacené jako
GTU (U jako ,,under 2,51 tedy do 2,51).
Zakladem soutézniho vozu se stal model
Toyota Celica.

Béhem let 1983 az 1985 ziskala stdj
celkem 8 pole position, 10 vitézstvi

a dalsich 17 pédiovych umisténi.

- o .:Z(

Toyota Celica kategorie GTU stdje AAR (1983)

Roku 1986 tym piestoupil do kate-
gorie vozl s objemem nad 2,5 litru,
oznacené jako GTO (O jako ,,over 2,51
tedy nad 2,51; nejvyse 6 1), v niz pod-
nikl prvni slibné pokusy jiz v predcha-
zejici sezoné. Soutézni specialy, nyni
ovSem postavené na trubkovém ramu
s karbonovou karoserii, byly inspiro-
vany modelem Celica. Novinkou se
stala upravena pohonna jednotka verze
Turbo All-Trac (GT-Four), jejiz pfepl-
novani zaradilo 2,1litrovy ¢tytvalec
do zminéné objemové kategorie.

Blizsi pohled na trubkovy rdm



Mezi lety 1986 az 1988 ziskal tym
dohromady 7 pole position, 15 vitéz-
stvi a dal$ich 21 pédiovych umisténi.
Za ro¢nik 1987 navic dosahl jeho pilot
Chris Cord na mistrovsky titul a znacka
Toyota vyhrala pohar vyrobci.

V reakci na predeslanou zménu pra-
videl tym v roce 1989 znovu postoupil
vzhiiru, a to do kategorie GTP (P jako
»prototypes®, tedy prototypy). V letech
1989 az 1991 zde startoval na specialech
Toyota Eagle HF89 a HF90 (Eagle Mk
II), pohanénych prepliiovanymi ¢tyi-
valci objemu 2,1 litru. Zavody samo-
zfejmé ukazaly nejen prednosti, ale také
omezeni prvni vlastni konstrukce pro
ttidu prototyptl. Pro sezonu 1992 proto
vznikl novy, véestranné zdokonaleny

Rekordné tispésny specidal Toyota Eagle
Mk III kategorie GTP (1992-1993)

special Eagle Mk III. Béhem let 1992
a 1993 s nim staj AAR dojela na prvnim
misté celkem 17krat za sebou. Mnohy-
mi to sice bylo povazovano za konec
celé série, pravdou vsak je, Ze se v his-
torii motoristického sportu jednalo
o novy rekord.

Dvojice specidlii Toyota Eagle Mk 111 stdje AAR na cesté k jednomu z mnoha vitézstvi (1992)
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Mezi lety 1989 az 1993 dosahl tym
celkem 23 pole position, 26 vitézstvi
a dal$ich 22 pédiovych umisténi. V le-
tech 1992 a 1993 navic jeho pilot Juan
Manuel Fangio II ziskal mistrovsky titul
a st4j pohar vyrobcti.

Toyota Atlantic - Gurney
na zacatku, Gurney na konci
Zavére¢nou kapitolou pribéhu za-
vodniho tymu AAR je ucast v serialu
Atlantic Championship, potddaném
s riznymi jmény pod zastitou organiza-
ce SCCA jiz od roku 1965. V letech 1990
az 2005 byla hlavnim partnerem $ampi-
onatu a dodavatelem pohonnych jedno-
tek znacka Toyota, s niz poradatelé po-
depsali smlouvu v roce 1989 (seridl nové
jako Toyota Atlantic). Gurneyho st4j
se zapojila v roce 2000, kdy v barvach
AAR startoval jeho syn, Alex Gurney.
Mlady pilot mél tehdy jiz zkusenosti
z amerického formulového Sampionatu
Barber Pro Series (1998), zalozeného
Skipem Barberem, a pfimo ze seria-
lu Toyota Atlantic, kde startoval za stdj
Barryho Greena (Team Green) v roce
1999. Nejlepsim umisténim Gurneyo
mladsiho ve 12 zavodech Toyota Atlan-
tic ro¢niku 2000 bylo tfeti misto na trati
v aredlu vystavi§té v kanadském Trois-
-Rivieres, pfi¢emz? v sezoné mezi jezdci

obsadil 8. misto.

Alex Gurney
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Alex Gurney za volantem monopostu kategorie Toyota Atlantic v barvdch rodinné stdje AAR

Slusi se zminit, Ze Alex Gurney v za-
vodéni s prestavkami pokracoval. Nej-
drive roku 2002 jesté v seridlu Toyota
Atlantic (tym Dorricot Racing, zavére¢-
nd 3. pricka) a poté mezi lety 2005 az
2009 v podnicich Rolex Series, kde se stal
dvakrat Sampionem (2007 a 2009, staj
GAINSCO/Bob Stallings Racing) a jed-
nou skon¢il druhy (2008, tym GAIN-
SCO/Bob Stallings Racing). Jablko sice
skoncilo ve stinu stromu, rozhodné se
vsak kutélelo spravnym smérem.

Béhem svych 12 starti v seridlu Toyo-
ta Atlantic dosahl tym AAR 1 pole posi-
tion, 1 tfetiho mista a dalsich 6 umisténi

v prvni desitce zavére¢ného poradi.

Alex Gurney s monopostem kategorie
Toyota Atlantic a legenddrnim Eagle Mk I

m Oldtimer ¢&. 274

GURNEY JAKO OSOBNOST

Gurneyho po cely zivot provazela
$vihacka vizaz, zdvorilé vystupovani

a pevna vule. Ptivedla jej k aspéchim
popisovanym vyse, stejné jako mnoha
dal$im udalostem, které si zaslouzi pii-
pomenout.

Méné slavny hrdina - touha
vlastnich uspéchi

Jako prvni se ptirozené nabizi otaz-
ka, pro¢ se Gurney navzdory $ifi svého
talentu a dosazenym vysledkiim netési
stejnému povédomi, jako fada jeho slav-
néjsich souputnikd, které nadto nejed-
nou porazil. Panuje nazor, Ze pokud by
Gunrey ve stdji Enza Ferrariho vydrzel

déle, mohl nejpozdéji v sezoné 1961,
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kdy se rudé monoposty presvédcivé vra-
tily do ¢ela, usilovat o mistrovsky titul.
Dosahnout jej na zacatku své kariéry
v barvach nejslavnéjsiho tymu ze vSech
by samo o sobé sta¢ilo na zdznam do his-
torie zlatym pismem. A pfi védomi jeho
potencidlu rozhodné nemuselo ztstat
ujediného.

Gurney, ktery na formuli 1 vnimal
cosi az olympijského, v§ak podle vse-
ho touzil po nécem ryzejsim. Nechtél
pri¢inu svych uspéchii hledat v zazemi
a strojich zavedenych znacek. Prahnul
po vitézstvich vypovidajicich o ném sa-
motném. Pravé proto se zfejmé nezdra-
hal jezdit na monopostech tymd, které
nepatfily ke Spi¢ce. Budiz diikazem jeho
schopnosti a odhodlani, Ze s nimi ne-
jednou dosahl vysledkd, které na $pici
pattily. Na druhé strané, vybiralo si to
rovnéz svoji dan. V nékterych zavo-
dech nedojel Iépe nebo rovnou viibec,
protoze nechtél ubrat plyn a prijmout
rozumova hlediska. Pfesto na mnohé
z nich po letech vzpominal mnohem
radéji nez na radné dokoncené. Zacit
dobyvat nejvys$si umisténi na vlastnich
monopostech bylo pouze hlubsi projek-

ci téhoz motivu.

-~ e

Po vdzné nehodé na okruhu Zandvoort (1960)




Dan Gurney v piatelském rozhovoru
s Jimem Clarkem (1964)

V hodnoceni jezdeckého uméni
jsou vserikajici slova Jima Clarka, ktery
se je$té pred tragickym umrtim své-
il rodi¢tim, Ze jedinym, z koho ma
ve startovnim poli jako jezdec obavy,
je pravé Gurney. Setkani s Clarkovym
otcem na poslednim rozlouceni s dvoj-
nasobnym mistrem svéta, po némz
se Gurney o projevené ucté svého pivo-
dem skotského pritele dozvédeél, pattilo
dle vlastnich slov k nejsilnéj$im oka-
mzikdm jeho Zivota.

Receno v &islech, svych celkem 312
startll mezi lety 1955 az 1970 v nejriz-
néjsich kategoriich proménil ve 42 pole
position a 58 startt z prvni fady, 51 vi-

tézstvi a celkem 98 podiovych umisténi.
Gurney byl jesté za svého Zivota uve-
den do nékolika sini sldvy, mezi nimiz
jsou International Motorsports Hall of
Fame (1990), Motorsports Hall of Fame
of America (1991), Sebring Internatio-
nal Raceway Hall of Fame (2002) a West
Coast Stock Car Hall of Fame (2003).
U prilezitosti 50. vyroci jejich slavného
vitézstvi v Le Mans obdrzel s pritelem
Anthonym Josephem Foytem prestizni
ocenéni ,,The spirit of Ford award” udé-
lované za celozivotni zasluhy vedenim
automobilky Ford (2017).

Po ukonceni jezdecké kariéry se zacal
plné vénovat Fizeni spole¢nosti a stdje
AAR, které se jiz nékolik let jako doda-
vatel i startujici tcastnily nejraznéjsich
kategorii predevsim amerického moto-
ristického sportu. Pfirozené, uspésnd
obdobi stiidala slabsi, kdy se tym kro-
mé soutéznich nezdart potykal rovnéz
s nedostatkem prostredki. Gurney nic-
méné dobfe védél, ¢eho je pti zdavodech
tfeba, a proto sviij tym pres v§echna
uskali provedl. Prubézné také zkousel
nové véci, ale bezdiivodné si nezahra-
val. Piloti proto radi vzpominaji na jeho
osobni nasazeni a mechanici potvrzuji,

Riizné emoce ve tvdfi tispésného jezdce formule 1
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Pri kvalifikaci zdvodu Indy 500 v roce 1973

ze rozhodnuti v boxech pfijimal poci-
tové, rychle a spravné. Vzdy si zakladal
na fair-play, a proto, mozna k vlastni
$kodé, nehovél zakulisnim jednanim,
ktera profesionalizaci sportu provazela.

Pocinaje svym vznikem az do posled-
niho zdvodu proslo jeho tymem 66 jezdct
z celého svéta, kteri ziskali celkem 83 pole
position, 78 vitézstvi a 8 mistrovskych ti-
tultl. V zazemi spole¢nosti se poté zrodilo
celkem 158 zavodnich strojii (4 x Eagle
formule 1, 106 x Eagle Indy, 20 x Eagle
formule 5000, 13 x IMSA GTP Eagle,
13 x Eagle formule Ford, 2 x Trans-Am
Plymouth Barracuda, 3 x IMSA GTU
Toyota Celica, 3 x IMSA GTO Toyota
Celica, 2 x McEagle Can-Am, 1 x Lola
Can-Am, 1 x Delta Wing).
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Technické nadani - novinky
a zazraky

Gurney v$ak nebyl pouze pilotem
a manazerem, velmi zdatnym se ukazal
rovnéz v otdzkach konstrukce. Zavodni
vozy tymu AAR patfily k nejlep$im
i nejzajimavéj$im, nejednou nastavo-
valy méfitka a posouvaly vyvoj. Velkou
zésluhu na prelomovych fesenich méli
jeho kolegové z priibézné modernizova-
ného zazemi spole¢nosti AAR.

el

U rysovaciho prkna s kolegou Robinem
Millerem

V soucasnosti sidli v péti budovach
s plochou bezmala 7 000 metrii ¢tve-
re¢nich. Kromé oddéleni vyvoje nebo
datové analyzy se v nich nachazi vyrobni
prostory vybavené nejriiznéj$imi obra-
bécimi zatizenimi, vlastni vodni a vétrny
tunel pro zmensené modely, pracovisté
pro vyrobu a zpracovani kompozitnich
materiald, stolice pro zkousky rdmt a po-
honnych jednotek ¢i dilny pro stavbu
vozidel. Do roku 1988 méla spolenost
rovnéz vlastni oddéleni pro vyvoj a kom-
pletaci zdvodnich motort. Celkovy pocet
zaméstnancti tehdy ¢inil 140 osob, snizil
se az po ukonceni vlastniho zastoupeni
na zavodnich tratich. V soucasnosti spo-
le¢nost nadale vyviji a vyrabi pro motori-
sticky sport, k némuz ptipojila dodavky
pro letecky primysl a vyjime¢né dokonce
kosmicky program SpaceX (kompozitni
ptistavaci nohy rakety Falcon9). V jejim
Cele jiz nékolik stoji Gurneyho synové
z druhého manzelstvi, Alex a Justin.
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Dan Gurney se svym motocyklem Alligator

Zaliba v novych fesenich Gurneyho
neopustila ani v pozdnim véku. V roce
2002 uvedl po desetiletich zkousek
na trh svtij motocykl Alligator. Nézev
symbolizuje nejen na dlouhy vyvoj,
ale také skutec¢nost, Ze aligator je preda-
torem Zijicim pouze v Severni Americe.
Méné znamd Gurneyho vésen pro jed-
nostopé stroje dala vzniknout vyjimec-
nému motocyklu s vyrazné odlisnym
posazenim jezdce, které odrazelo jeho
povéstnou vysku a zdjem na snizeni té-
Zisté. PfestozZe je svym pojetim netypic-
ky, vyznacuje se pry velmi pfirozenym
ovladanim a vysokou jizdni stabilitou.
Ptijeti odbornou vetejnosti bylo kladné,
misty az oslavné. Celkem se zrodilo
36 exemplart, coz je Cislo, které svého
¢asu nesly Gurneyho vozy ve formuli 1.
Vsechny zdobi modré zbarveni s bilym
pruhem, typické pro prvni monopo-
sty Eagle. Do povédomi se motocykl

Specidl Delta Wing (2012)

Oldtimermagazin.cz

dostal rovnéz privodnim sloganem
»More smiles per mile!* (v prekladu
»vice ismévil na ujetou mili“). Ve vyvoji
Gurney nadale pokracoval.

V roce 2012 spole¢nost AAR na ob-
jednavku vyrobila a zprovoznila novy
zavodni special, uréeny pro 24hodi-
novku v Le Mans. Viiz navrzeny Benem
Bowlbym vznikl pro tym Highcroft Ra-
cing vlastnény Duncanem Daytonem,
a to s podporou Dona Panoze, vlastnika
organizace IMSA. Pohonné ustroji do-
dala sportovni divize japonské automo-
bilky Nissan (NISMO). Pivodné veden
jako projekt ¢islo 56 dostal viiz nazev
DeltaWing, ktery vystihuje jeho tvar.
Gurneho spole¢nost pii vyrobé zuro-
¢ila své poznatky s technologii BLAT.
Zejména vsak prokazala sviij potencidl,
kdyz z makety odvodila funkéni special
béhem necelého pil roku. Viiz vynikal
chovanim na trati, z divodu nejruz-
néjsich potizi na pohonném ustroji
vak do bojt o nejvyssi pricky nikdy
nezasahl.

Mnohem zdsadnéj$im pocinem je
vsak predstaveni nové koncepce moto-
ru, patentované Gurneym v roce 2015.
Konstrukce pojmenovana ,Moment
Cancelling® 4 Stroke (MC4S) spoju-
je mnoho zajimavych feSeni do velmi
uc¢inného a soucasné jednoduchého
a spolehlivého celku. V patentovém
navrhu je vyobrazen dvouvélcovy zd-




Schéma patentovaného ctyfvilce MC4S

zehovy motor chlazeny kapalinou se
dvéma vackami a nad¢tvercovym po-
mérem vrtani a zdvihu. Moduldrnim
systémem lze v§ak pocet spalovacich
komor snadno zvysit az na osm. Prv-
ni odlisnosti je konstrukce klikovych
hrideli. Dvouvalcova varianta ma dvé,
tedy jednu pro kazdy vélec, nadto kol-
mé k podélné ose motoru. Vzijemny
prenos sily mezi sudymi a lichymi pisty
zajistuji protibézné otacejici se ozubena
kola na koncich klikovych htideli uloze-
nych nikoli v klasickych $élcich, nybrz
kuli¢ckovych lozZiscich. Vyhodou je ne-
jen presné ¢asovani, ale také absence
vyvazovani a velmi tuhy motorovy blok.
Dochézi tim k odstranéni nezadoucich
momentt a vibraci fadovych agregatd,
které vyzaduji komplexni feseni silent-
blokt motoru. Obé vackové hridele
jsou pohanény rovnéz ozubenym sou-
kolim, doplnénym fetézem. Pozornost
byla vénovana ahltim ventilovych sedel
spolu s u¢innymi plochami ventild,
které mohou byt ovladany variabilné.
Dalsi zajimavosti je pokrocilé rozvr-
zeni thli sacich a vyfukovych kana-
1t a jejich tvarovani, které generuje
vy$si a dokonalejsi proudéni, ptimo
ovliviiujici vykon motoru. Celkové byly
navrzeny tfi varianty sacich a vyfuko-
vych kandlti od rovné pres vylepsenou
az po optimalni. Posledni jmenovand
vykazuje vice nez o 100 % lepsi hodnoty
stfedniho efektivniho tlaku, a to pfi niz-
$ich kompresnich pomérech. To vede
k men$imu namdahdani materialu a cel-
kovym ztratdm vykonu na hranici pou-

hych 2 %. Pfi modelovém objemu 1,8
litru by ¢tytvalcovy motor této koncep-
ce s pfimou variantou sani a vyfuku do-
sahoval 141 koni, zatimco s optimalni
az 265 koni. To vse s palivem o 91 ok-
tanech a bez pouziti prepliovani, které
je vSak do uvahy jako moznost brano
rovnéz. Svoji lehkou stavbou by agregat
byl vhodny pro motocykly, stejné jako
automobily, at jiz podélné nebo napftic,
a lehka letadla. Vynikl by hladky chod
s minimalnimi vibracemi, ptivétivé
podani solidniho vykonu a vysoka spo-
lehlivost, dané jednodussi konstrukeci
a niz$§im poctem soucasti. Nemluvé
o moznosti doplnéni 48voltovym elek-
trickym okruhem v hybridnim systému,
ktery by zlepsil jiz tak nizké hodnoty
emisi dané vysokou ucinnosti. Bezpocet
moznosti této koncepce je nadale pred-
métem vyvoje.

American -
odkaz vysokého muze

Gurneyho pratelé a kolegové se
shoduji, ze byl prototypem poctivého
a ispésného Americana — vysoky muz
s pohlednou tvari, soustfedénym vyra-
zem a zafivym usmévem. Jakkoliv rych-
ly byl na trati, stejné vtipny byl pry vecer
na baru. Jeho népady u rysovaciho prk-
na byly podobné vyjimec¢né, jako diplo-
maticky talent, s jakym dokazal upfim-
né podavat své nazory. Rad cetl knihy
o politické a vojenské historii, sledoval
klasické filmy, poslouchal operu, kouftil
doutniky, jezdil na motocyklech a ces-
toval, v ¢emz zvlasté béhem jezdecké
kariéry ziskal bohaté zku$enosti. Kromé
toho se vénoval své rodiné (celkem Sest
déti, z toho ¢tyfi z prvniho manzelstvi,
a osm vnoucat; ¢tyfi z jeho synu zavo-
dili) a ¢etnym pratelim. V roce 2015
od nich v8ech jako dérek k 84. naroze-
ninam obdrzel peclivé rekonstruovany
monopost Eagle 67 Indy.

Jeho popularita privedla redakci
amerického magazinu Car and Driver
k uvetejnéni ndvrhu nominovat jej jako
prezidentského kandidata roku 1964.
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Darek rodiny a pritel k 84. narozenindm -
rekonstruovany monopost Eagle Mk I (1967)

Jakkoliv byl tehdy jesté prili§ mlady,
mys$lenka na prezidentskou kampan
byla pravidelné oZivovana jeho okolim
a fanousky. Gurney jim vzdy sliboval,
ze se pii zvoleni zasadi o to, aby mohli
v8ichni Americ¢ané jezdit jeden cely den
v roce bez vyfukového tlumice.

A A

T Lnadh

Smysl pro humor Danu Gurneymu neschdzel
(Gurney for President, 1964)

V roce 1973 zvetejnil pro zménu
sazku o 100 000 americkych dolart, ze
jeho monopost Eagle 73 Indy porazi
na némecké trati Nirburgring jaky-
koli soudoby viiz formule 1. Prestoze
jeho vyzvu nikdo nepfijal, rozhodné
ji vzbudil pozornost. Velmi ptiléhavy
je pro néj anglicky vyraz ,cool®, spojo-
vany naptiklad se slavnymi osobnostmi.

Doklada to rovnéz nasledujici ¢ast
Gurneyho profilu, ktery v roce 1967
zvefejnil denik New York Times:
-V kokpitu svého modravého monopo-
stu, s blystivou ¢ernou helmou na hlavé
a bilou nehotlavou kombinézou vypada
jako hollywoodska verze jezdce velkych
cen: pohledny a velmi sofistikovany.“
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Dan Gurney pti rozhovoru
s Paulem Newmanem

Pravda, autor zavérem uvadi, Ze nepre-
konatelny dojem trva pouze do chvile,
nez ve svych starych, §pinavych a roztr-
hanych teniskdch ze zavodniho specidlu
vystoupi. Pokud v$ak v jeho vizazi a vy-
stupovani bylo cosi hollywoodského,
nebyla to iplné nahoda.

Gurney byl jiz od roku 1965 ¢lenem
organizace Screen Actors Guild (SAG),
ktera zastupovala herce a pracovniky
televizni a filmové produkce. Jako pi-
lot-komparzista se objevil naptiklad
ve snimcich Grand Prix (1966; spole¢né
s Philem Hillem, Grahamem Hillem,
Juanem Manuelem Fangiem a Jimem
Clarkem), A man and woman (1966)
nebo Winning (1969). Hlavni hvézda
snimku Grand Prix, oblibeny americky
herec a drzitel zlatého globu James Gar-
ner (amatérsky zavodnik, svého casu
majitel zavodni stdje a trojnasobny ridi¢
pace caru pfi zavodu Indianapolis 500)

Se zdvodnickymi kolegy pti natdceni
snimku Grand Prix (1966)
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vefejné priznal, ze kdykoliv si pfi na-
taceni nebyli s rezisérem jisti, jak ma
jeho postava vypadat nebo hrit, stacilo
se podivat na Gurneyho.

Garner slova pronesl pii zahdjeni
24. ro¢niku velké ceny poradané ptimo
v ulicich mésta Long Beach, coz je dalsi
z velkych tspécht vysokého Ameri-
¢ana. Ziskat podporu pro podobnou
udalost si totiz Zadalo vSechny shora
uvedené prednosti a mozna jesté vice.
Népad na jeji usporadani se puivodné
zrodil v hlavé Chrise Pooka, dlouhd léta
nejvy$siho muze organizace CART. Po-
dle Gurneyho vzpominek se mu s nim

poprvé svétil v roce 1974.

| s

Prvni zdvod na trati v Long Beach
(Formule 5000, 1975)

Myslenka byla jednoduchd, novy
podnik se mél stat zdpadnim Monakem.
Pook chtél pfinést néco svéziho a ziskat
pozornost novych fanouski z celého
svéta. Zdanliva neproveditelnost byla
pro Gurneyho tradi¢né nejlepsi moti-
vaci. Velmi dilezity podnét znamenal
souhlas starosty mésta, ktery spravné
pochopil podstatu véci. Neméné za-
sadni v$ak bylo presvéd¢it zastupce
instituci spravujicich pobrezi, ze zavod
nebude mit negativni disledky na Zi-
votni prostfedi. Vyjednat bylo rovnéz
nutné oficidlni souhlas organizace FIA,
jejiz delegace nasledné priletéla zhod-
notit nalezitosti traté vedené méstem.
Nemluvé o vyfeseni objizdnych tras,
aby se doprava nezastavila. Bez odezvy
projekt neztstal ani mezi obyvateli,
které proti poradateliim cilené hnala
nékterd média.
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Trasa zdvodni traté v Long Beach

Pfesto se nakonec podaftilo zis-
kat opravdu silného partnera, kterym
se na dlouhd léta stala automobilka
Toyota. Zacinalo byt jasné, Ze pripravy
se blizi finale. Prvni ro¢nik Long Beach
Grand Prix se uskute¢nil v roce 1975
a jednalo se o zavod formule 5000. Na-
sledujiciho roku pfivitala trat poprvé
vozy formule 1. Reakce divaki byly nad-
$ené, média z celého svéta opravdu ho-
votila o americkém Monaku. Navzdo-
ry hlastim, které soutézi predpovidaly
brzky zanik, se stala udalosti, kde bylo
a zlistava zédouci byt. Clenitd zdvodni
trat nedavala ranym pieplnovanym mo-
torim mnoho prostoru k nadechu a fa-
vorizovani jezdci zde nejednou pohoteli
proti slab$im soupertm. To vse pfineslo
jedine¢nou atmosféru, ktera pobrezni
velkou cenu dodnes neopustila.

Fanousgky snimku The Cannonball
Run (1981) naproti tomu dodnes neo-
pousti romantické predstavy, jaké muselo
byt se legendarniho podniku zd¢astnit.
Gurney to védél naprosto presné, vyhral

totiz prvni oficialni (a celkové druhy

Ucastnici zdvodu Cannonball pred startem
prvniho roéniku (Manhattan, 1971)



Jedna z mala barevnych fotografii Dana
Gurneyho a Brocka Yatese s jejich
modrym Ferrari 365 GTB4 Daytona

konany) zavod v roce 1971. Pfestoze se
rok predtim rozhodl zaméfit na praci
manazera stdje AAR, vyzvé svého dob-
rého ptitele, uspé$ného motoristického
novinare (hlavni editor magazinu Car
and Driver) a kone¢né poradatele akce
Brocka Yatese, aby se zapojil do brzy vel-
mi popularniho, byt nelegalniho zavodu
Cannonball Baker Sea-To-Shining-Sea
Memorial Trophy Dash odolat nedoka-
zal. Ptiprava byla odjakziva predpokla-
dem uspéchu, a proto se na cestu mezi
vychodnim a zdpadnim pobtezim Spoje-
nych statii vydali ve svého Casu nejrych-
lej$im sériovém voze planety, Ferrari 365
GTB/4 ,Daytona“ (modra barva ,,Sunoco
Blue“). Celkem 4 608 km dlouhou trasu
vedouci z New Yorku (Red Ball Garage,
31. vychodni ulice) do Kalifornie (Porto-

fino Inn, Redondo Beach) urazili ze vSech
startujicich nejrychleji s ¢asem 35 hodin

Gordon Johncock, Dan Gurney a Mario Andretti - prvni fada startovniho pole Indy 500 roéniku 1967

Dan Gurney a Brock Yates pti krdtké
zastdce a rozhovoru s fanynkami

a 54 minut (primérnd rychlost zhruba
130 km/h). Pravé na zdkladé téchto zazit-
kt Yates napsal komedialni scénaf, ktery
se o deset let pozdéji dockal uspésného
filmového zpracovani (s jim ztvarnénou
postavou hlavniho poradatele).

Zhruba desitka ucastniki riznych
ro¢nikil legendarniho podniku se po le-
tech znovu setkala pfi vefejném seminafi
s nazvem Cannonball Run Revisited,
poradaném v roce 2011 béhem znamé
ptrehlidky elegance historickych vozt
na Amelia Island (jeji zakladatel Bill
Warner zdvod absolvoval v roce 1975).
Gurney samozfejmé nechybél a jeho
ptispévek fanousky nezklamal. Nejdri-
ve totiz pfipomnél, Ze pti vitézné jizdé
dostal pouze jedinou pokutu za rychlou
jizdu a nasledné s ismévem zdiraznil,
ze nikdy neptekrodil rychlost 280 km/h.
Pomineme-li, Ze je to pro bézné dobové
silnice ohromujici tempo, byla to sou-
¢asné nejvyssi rychlost jeho vozu. Napri¢
Amerikou jel tedy jako vzdy na plny plyn.

‘
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Setkdni nicastnikii The Cannonball Run
v roce 2011

A na plny plyn se jiz od roku 1911
jezdilo také na ovalu v Indianapolis.
Kdyz se proto v roce 2011 konaly osla-
vy 100. vyrodi prvniho zavodu, nékolik
slov pred vazenymi osobnostmi moto-
ristického sportu, mezi nimiz neschézel
Dan Gurney, pronesl i Mario Andretti.
Svoji fe¢ tehdy otevtel uvahou, ze kazdy
z piitomnych m4 jezdecké hrdiny, ktefi
jej v pribéhu kariéry inspirovali. Andre-
tti pochazel z rodiny italskych pristého-
valcti a nevéfil, Ze by jako Ameri¢an mohl
uspét ve formuli 1, dokud to nedokazal
pravé Gurney. Nasledné se stal teprve
druhym pilotem historie, ktery dosahl vi-
tézstvi v mistrovstvich sportovnich vozi,
formule 1, NASCAR a Indy Car. Zavérem
vystizné dodal: ,,Pravé zde je rozdil mezi
Danem Gurneym a nami. Kazdy z nas
muize byt $tastny, pokud se stal néé¢im
hrdinou. Dan Gurney je vSak hrdinou
pro nas vSechny.”

Dan Gurney zemfel po kompliko-
vaném zapalu plic pfed polednem 14.
ledna 2018 ve véku 86 let.

| Josef Kasperkevi¢

Dan Gurney s Andym Granatellim pfi oslavdch
100. vyroci prvniho zdvodu Indianapolis (2011)

Oldtimer ¢&. 274



MODELY

v v /4
» Drevéné modely:

Kdo si hraje, nezlobi

7N,

Nabidku stavebnic ¢eskoslovenskych osobnich a ndkladnich vozi, autobusi, traktort

a letadel v posledku zpesttily vyrobky ceské spolecnosti Vrky spolu. Dfevéné modely se
nejcastéji skladaji bez pouziti lepidla a jejich fada se pribézné rozsituje o dalsi zajimavé
pfedlohy. Co jejich autory k ndpadu privedlo? Podle ¢eho si vybiraji ndméty? A jakym
zplisobem probihd vyroba? To jsou otazky, které jsem polozil jejich tvtirci a spoluzakladateli
spole¢nosti Vrky spolu, Martinu Navrkalovi. Z jeho odpovédi se nasledné zrodil ¢lanek

vénovany vSem, ktefi si radi hraji. Protoze kdo si hraje, nezlobi.

Jak to zacalo

K zalozeni firmy Vrky spolu jsme se
dostali oklikou, ndhodou a neplano-
vané. Ja jsem hlavni profesi architekt,
jsem spoluvlastnikem malého archi-
tektonického a projekéniho atelieru.
No, a protoze v povolani architekta se
potkava technicky i umélecky koncep¢-
ni pohled, ovliviiuje mé to i v mych
zalibach a koniccich. Ma Zena Hanka
je ptivodni profesi zdravotni sestra, ale
po matefské dovolené (aktualné mame
tfi vétsi dcery + jednu novorozenou)
hledala préci, ktera by byla bez smén,
umoznila ji seberealizaci a zaroven vé-
novat vice ¢asu rodiné. Hanka je velice
$ikovnad v $itf, vymysleni stfihti a obecné
v ,uzité“ grafice.

Po néjaké dobé nas okolnosti ptimély
k zaloZeni vlastni firmy. Jednoduse jsme
(v souladu s préavnim fddem tohoto sta-
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tu) naznali, Ze by bylo dobré za nasi pra-
ci ptijmout a zdanit néjakou finan¢ni
protihodnotu. Nazev ,.Vrky“ je odkazem
na ruzné prezdivky z mého détstvi (po-
smés$né to znélo, kdyz mé ostatni kluci
mydlili, uznale potom, kdyz ja mydlil
je...). Zené i dceram se to kupodivu
libi - pridomek ,,spolu® uz jen logicky
vyplynul z toho, jak chceme pracovat.
(viz. obréazek vlevo dole)

Loutky a traktor

Ptvodné jsme vyrabéli autorské lout-
ky, které byly navrzeny tak, aby si je déti
a rodi¢e mohli sami dotvotit a pomalo-
vat. Ty loutky navrhla Hanka, ja jsem
prispél jen par technickymi detaily.
Loutky byly mezi maminkami oblibené,
docela to fungovalo.

Nasledné mé Zena i dcery del$i dobu
presvédcovaly, abych také néjakou lout-
ku navrhl, kdyZ navrhovani je vlastné

moje profese. Patrné ¢ekaly néjaky za-
zrak, tu$im Ze na urovni nového Hu-
rvinka (ted se musim ptiznat, Ze mé
vlastné ty loutky tak moc neberou, zato
cokoli, co jezdi nebo litd, mé zajima
velice). Takze z ptivodniho zaméru na-
kreslit konika, se stal nakonec konik
s vle¢kou. A pak, aby mé to skute¢né
bavilo, jsem misto konika nakreslil a vy-
robil prvni traktor - model Zetor 25.
Tim to zacalo. Nésledovaly dalsi modely
traktort, nakladnich i osobnich vozidel,
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letadel, v nabidce dnes mame i auto-
bus nebo vrtulnik. Navazali jsme také
spolupraci s nékterymi vyznamnymi
vyrobci (Zetor a.s., Tatra Trucks a.s.)
modeld na slepovéani jsme se posunuli
k mens$im modeltim, které je mozné
sestavit bez nutnosti lepeni.

Nyn{ jsme modely dokonce vytizeni
natolik, Ze jsme paradoxné omezili vy-
robu ptvodnich loutek, i kdyZz u nich
to vlastné véechno zacalo. To mé tedy

samoziejmé trapi. Hanka je vSak tole-
rantni a stavi se k tomu tak, Ze kdo si
hraje, nezlobi. Dokonce se uz zac¢ina

orientovat v ¢iselnych oznaéenich histo-
rickych Tater...

Predlohy a partnefi

Zatim mohu Fict, Ze vyrabime zejmé-
na modely vozidel (a 1étajicich zafizeni),
ke kterym mam osobni vztah. Tatra 87
mé fascinuje eleganci, Tatru 603 jsem
vzdy chtél mit (kdyz jsem jezdil s Citro-
enem CX), Zetor 25 je ikonicky stroj,
ktery dal traktoriim jméno. Ostatni vozy
mi pfipominaji détstvi a az nyni umim
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docenit um jejich stvotitelt, montért
a designérti. Musim také zminit velmi
vstiicny a korektni pristup nasich part-
nert (Zetor a.s., Tatra Trucks a.s. a dal-
$ich), stejné jako obdiv i vdek, ktery citim
za to, Ze se jim dafi obstat v naro¢ném
prostfedi a vyrabét i nadale jedine¢né
stroje. Jsme radi a soucasné pocténi, ze
mizeme pripravovat i modely zajima-
vych soudasnych vozidel.

Navrh a vyroba

Prvni modely jsem piipravoval dle
podkladi z internetu, vlastnich foto-
grafii, pfipadné podle rtiznych publi-
kaci, které se mi doma nashromazdily.
Nyni uz ¢asto dostavam podklady pfimo
od vyrobct, takze se mohu vice soustfe-
dit na detaily. Pfi navrhu modeld pracuji
v CAD systémech - tak, jak jsem zvykly
z mé architektonické praxe. Profese
architekta mi samozfejmé usnadnuje
navrh modelt diky praxi v deskriptivni
geometrii a zkusenosti s vaimanim pro-
storu. Kazdy model nejdfive nosim né-
jakou dobu v hlavé, ptipadné si promys-
lim urcité prostorové vazby a technické
detaily. Vysledny podklad pro vyrobu
potom rovnou rozkresluji v po¢itaci jako
sestavu 2D dila.

Stavebnice modeli vyrabime z 3mm
brezové preklizky laserovym CNC feza-
nim. Zvazovali jsme i topolovou prekliz-
ku, ktera je mékka a homogenni, takze
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MODELY

vyroba je nasobné rychlejsi a témér bez
kazti. Ale topol je mékky, modely jsou
lehké a nepusobi solidnim dojmem.
V malém méritku (1:64), ve kterém
pripravujeme vétsinu stavebnic, jsou
modely kiehké, zranitelné a neni mozné
pouzit jemné detaily. Proto ztistdvame
u btizy, byt klade nesrovnatelné vétsi
néroky na lidskou kontrolu a ru¢ni ma-
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nipulaci s dilky. Vzhledem k mensimu
objemu nasi vyroby to zatim zvladdme
statecné.

Vzhledem k vy$$i naro¢nosti pfipra-
vy i nasledné vyroby modelii neni nasim
cilem masovost vyroby. Na druhou stra-
nu umime nabidnout personalizaci na-
$ich modeld, specidlni série a podobné.
Uspésny je napiiklad model Zetoru 25
s ndpisem na vlecce podle pfani, nebo
hasi¢ské vozy uzptisobené pro jednotli-
va sdruzeni hasi¢.

Dalsi plany

Nechame se prekvapit. Radi bychom
se stabilizovali a udrzeli na trhu, radi
bychom dosahovali ¢ernych ¢isel. Pla-
nujeme nemélo dal$ich modeld a jsme
velmi vdééni za pozitivni ohlasy, kte-
rych nastésti pribyva. Vérim, ze se jesté
umime déle rozvijet a prichazet s novy-
mi ndpady a produkty. Nejstarsi dcery
uz si také zkusily nakreslit a vyrobit
vlastni jednoduché modely, takze je
tady snad potencial i do budoucna.

Osobné bych byl nad$eny, kdyby se
na$e modely staly oblibenymi mezi sbé-
rateli. Idedlné, kdyby ndm kvtli mo-
delim trhali ruce a ceny na aukcich se
$plhaly do nesmyslnych vysin. Nicméné
vazné - budeme spokojeni, pokud bude-
me moci s modely pokracovat a udrzime
prevahu pozitivnich reakei nasich zédkaz-
nikd. Diky nim nas to bavi nejvice.

Oldtimermagazin.cz

o stavebnice
VRKY spolu!

www.vrky.cz

oldtimer@ibsmotor.press

Soutéz konci 30. 9. 2019

| Text a foto: Martin Navrkal,
Ing. arch. Ph.D., 45 let, Zenaty, pysny
otec dcer ve véku 15, 14, 12 a 0 rokd,
architekt, modeldt, fanda do motorii,
motorkdr; pilot paddkového kridla
s motorem i bez a amatérsky
trumpetista

| Perex: Josef Kasperkevic, 31 let,
svobodny, bezdétny, Séfredaktor,
modeldt a majitel trojice zpravidla
jezdicich vozii



TECHNIKA

» Paliva: Pravda o (ne)nahrazeni
benzinu Natural 95

V poslednich mésicich probéhla domacim éterem zprava
o nahrazeni soucasné nejprodavanéjsiho typu benzinu
Natural 95, obsahujici do 5% lihu (E5) stejnym benzinem
Natural 95, ovsem s 10 % lihové slozky (E10). Jsou tyto
znepokojivé informace pravdivé?

enzin E10 by sice produkoval
B méné Skodlivin do ovzdusi, ale
na motory star$ich vozidel by
mohl mit neblahy vliv. Zastupci Federace
klubi historickych vozidel CR, Asocia-
ce Veteran Car Clubi ACR a Asociace
klubt historickych vozidel z.s. se proto
obratili pfimo na Ministerstvo primyslu
a obchodu, v jehozZ vyjadieni se uvadi:
»Ministerstvo rovnéz zaznamenalo
ni¢im nepodloZenou medialni informaci
o plo$ném nahrazeni benzinu Natural
E5 benzinem E10 od 1. 1. 2019. S jistotou
Vam muizeme sdélit, Ze od zacatku roku
2019 se s plosnou zaménou benzinu E5
neuvazuje.
Typ automobilového benzinu s obsa-
hem bioslozky do 10 objemovych pro-

cent je plné v souladu s ustanovenimi
evropské kvalitativni normy CNS EN
228 a to jiz z roku 2012. Jeho zatazeni
do vyroby a pfipadné umisténi na trh
v CR neni nijak natizeno, navic 1. leden
2019 neni pro plo$né uplatnéni tohoto
typu benzinu redlné datum...
...Automobilovy benzin s vy$$im ob-
sahem bioslozky napomaha plnéni cilt
néhrady fosilnich paliv palivy alterna-
tivnimi a soucasné zavazny cil sniZovani
emisi sklenikovych plynii v dopravé. Né-
kteti vyrobci pohonnych jednotek (mo-
tor automobild) nedoporucuji dlou-
hodobé uzivani ve vozidlech starych
a historickych modelovych fad, protoze
nékteré tehdy vyuzivané materialy po-
honné soustavy nepocitaly s dlouho-
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dobym vystavenim palivu s vy$$im obsa-
hem kyslikatych latek.

Podobné jako v nékterych jinych ze-
mich nelze ani v CR vylou¢it budouci
soubéh prodeje vice automobilovych
benzind... Legislativné dalsi existenci typ
benzinu do 5 objemovych procent bio-
slozky nic nebrani... Informaci o slucitel-
nosti paliva s vy$$im obsahem bioslozky
s konkrétnim typem vozidla mohou po-
skytnout vyrobci motorti pti zohlednéni
konstrukénich materialtl, které pouzivaji
v jednotlivych vyrobkovych fadach...
U modelt vozidel, kde tuto informaci ne-
lze pro zanik vyrobce ziskat bychom do-
porucoval ridit se pravidlem obezfetnosti
a benzin s vysokym obsahem bioslozky
dlouhodobé nevyuzivat.

Lze jesté zminit jednu skute¢nost, a to
existenci vysokooktanovych typt ben-
zinu, které maji néktefi prodejci v sor-
timentu. Tyto typy byvaji v prevazné
vét$iné bez bioslozky. Ale i zde by bylo
vhodné posoudit slucitelnost s vyuzitim
v historickych modelech vozidel, zejmé-
na kvtli vysokému oktanovému ¢islu,
tedy i energetickému obsahu, pfinasejici-
mu vys$si teploty pfi spalovani...”

Veterdnisté se proto nemuseji obd-
vat, Ze by tradi¢ni benzin Natural 95
(E5) ze stojant ¢erpacich stanic zmizel.
Na druhou stranu je tfeba mit se na po-
zoru, jaké palivo do vozu tankujeme, jak
dlouho v ném zistava a zvazit tanko-
vani vysokooktanovych benzinu, které
jsou prevazné bez bioslozky.

Celé znéni dotazu i zpravy z Minis-
terstva primyslu a obchodu naleznete
na webovych strankach Federace klubt
historickych vozidel (www.fkhv.cz).

| Text: Jifi Patocka, technicky
pracovnik FKHV
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VYROCI

» Pribéh zachranari v motorsportu:
3.dil - NA VRCHOLU

V minulych dilech jsme vam priblizili situaci ve svétovém motorsportu, ktera zapricinila

vznik specializovanych zachrannych tymu a okolnosti, které umoznily vybudovani takového
tymu v Ceskoslovensku. Déle jsme popisovali postupné rozsifovani tymu a jeho mezinarodni
pusobeni, které vyvrcholilo na madarském okruhu Hungaroring v roce 1987. V roce 2018 tento
tym pod dnesnim nazvem Autoklub Sport Rescue (ASR) absolvoval svou ¢tyficatou zavodni
sezonu. A my si v tomto pokracovani pfipomeneme dalsi zasadni milniky jejich ¢innosti.

inulé vypravéni jsme za-

kon¢ili v okamziku, kdy

Zachranny systém Narex
nebyl pro nedostate¢né vybaveni tymu
pripustén k asistenci pfi zdvodé For-
mule 1. To, co by pro jiné znamenalo
beznadg¢j, to bylo pro Cyrila Svobodu
motivaci k jesté k vétsimu usili. Poza-
dovanou vybavu do vozidel doplnoval
prabéiné, pres zimu se podarilo pro
vSechny posadky zajistit a homologo-
vat dle fadia FIA prvni ¢eskoslovenské
nehotlavé kombinézy a na jare 1987
dorazil z Koptivnice prvni viz T623
dosahujici pozadované rychlosti 250
km/h. Na ¢ervnovou Velkou cenu Brna
cestovnich vozl roku 1987 pricestovala
z Patize komise FIA, jejimz jedinym
ukolem bylo provérit zachranny tym
a ptipadné jej schvalit pro ucast na srp-
nové GP Madarska F1. Cyril Svoboda
ze své pilnosti do tymu poridil také dvé
terénni vozidla Lada Niva. Odkoukal
totiz, ze tym ONS nasazuje na Hunga-
roringu dva terénni vozy na stanovi-
§tich u retardérti, které maji anikové
z6ny vysypané piskem pro vétsi zbrzdé-
ni zavodnich strojt.

Zkousku slozil zachranny tym na vy-
bornou a v srpnu na Hungaroringu
jeho ¢lenové diisledné navstévovali
boxy jednotlivych stdji a seznamovali
se s technikou F1, aby pti zasahu uméli
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adekvatné postupovat. Timto svym
profesionalnim ptistupem si vyslouzili
prislusny respekt nejen u tymt F1, ale
také u ¢lent zdchranného tymu ONS,
se kterymi asistenci pfi zdvodech F1
provadéli. Vedouci tymu ONS Herbert
Linge, zaroven funkcionar FIA odpo-
védny za bezpecnost, byl se vzdjemnou
spolupraci obou tymu spokojen a ta
pak pokracovala az do poloviny deva-
desatych let a to nejen pti zavodech FI1.

UAMK NAREX CSSR

IRERRNNEEN

P H
- i b )

Zajistovani nejprestiznéjsiho mo-
toristického podniku svéta - zavodu
Formule 1, 1ze povazovat za vrchol,
kterého zachranny tym mohl dosah-
nout. Shodna ¢innost pfi okruhovych
zavodech, a od roku 1983 téz pii za-
vodech do vrchu, rallye i v autokrosu,
byla vlastné rutinni zalezitosti tymu.
Obdobné tym piisobil pfi jednotli-
vych zavodech Poharu miru a pratelstvi
ve vsech socialistickych zemich. Bez-

Oficidlni pohlednice zdchranného tymu z roku 1988
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Premiéra zdachranného tymu ve Formuli 1: Hungaroring 1987

pec¢nost vikendového silni¢niho provo-
zu byla roku 1989 zajisfovana jiz na 12
stanovistich ¢eskoslovenskych dalnic.
Kromé své prazské centraly proto tym
disponoval detasovanymi zakladnami
v Usti nad Orlici, Brné, Teplicich, Plzni,
Pezinku, Trnavé, Bratislavé a Filakovu.
V této vrcholné konstelaci mél tym
v provozu kolem tficeti zachrannych
vozidel a zhruba devadesat vyskolenych

71y.o

zachranara véetné nékolika lékari.

Cyrila Svobodu vsak trapilo, Ze ani
nejrychlejsi T623 nedosahuje rychlosti

- L .».‘*' A P ww_m_‘ :
Co je lepsi: T623 nebo BMW?

vozi Porsche 928, ktera tehdy byla
nejrychlej$im sériové vyrabénym vo-
zem na svété a tym ONS je pouzival
k asistenci béhem prvniho kola zdvodu.
Pochopitelné jiz od roku 1986 premys-
lel, jak ziskat vozidlo jesté lepsich dyna-
mickych parametru. Z téchto pohnutek
se zacal postupné rysovat viiz, pro ktery
se pozdéji vzil nazev ,supertatra® Bé-
hem roku 1989 kone¢né viiz nabyl defi-

nitivni podoby. PrestoZe tento naroény
projekt postupoval na tehdejsi pod-
minky pomérné rychle, doba listopadu
1989 zménila poméry ve spole¢nosti
jako mavnutim kouzelného proutku
a tim pozménila i ptivodni zaméry
tviirch.

Spole¢enské zmény zcela nabouraly
dosavadni zabéhnuty systém a bylo
nutné hledat nové zptisoby provozu
zachranného tymu a zejména jeho dalsi
financovani. Tym je z ekonomickych
i persondlnich déivodt nucen omezit
svoji ¢innost na vyznamné mezina-
rodni zdvody v Cechach a na prestizni
Formuli 1. Z podniku Narex Praha byla
vyclenéna vyroba vyprostovaci techni-
ky do nového podniku Narimex, jehoz
Fizenim byl povéren Cyril Svoboda. To
mu alespon umoznilo prevzit nad za-
chrannym tymem patronat a v ¢ervnu
roku 1991 jej prejmenovava na ,Nari-
mex - zdchranny systém CSFR“. V roce
1994 zachranny tym nakonec zacleni
ptimo do struktury v mezidobi zpriva-
tizované firmy Narimex.

V fijnu 1991 je na obnoveném praz-
ském Autosalonu poprvé svétu predsta-
vena ,,supertatra’, oficialné MTX 2-05,
nejcastéji vSak oznacovand jako MTX

Ve

=

Cést tymu pti zavodech F1 na Hungaroringu, v pozadi vozidla zdchranného tymu ONS

Oldtimermagazin.cz
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Hungaroring 1993 - po zdavodeé narexdci odtahovali podél traté odstavené monoposty F1

Tatra V8. Béhem vystavy se uvadéla
informace o jeji pfipravované vyrobé
ve stokusové exkluzivni sérii vozidel ur-
¢enych do bézného silni¢niho provo-
zu s cenou stanovenou na 2 740 000 K¢
(tehdy hodnota téméf 20 vozi Skoda
Favorit). Uvedena cena ucinila viiz pro
zachranny tym nedostupnym a tim sen
Cyrila Svobody o pokofeni Porsche 928
definitivné skoncil. V roce 1993 Narimex
¢aste¢né obnovuje vozovy park zachran-
ného tymu osmi novymi vozy T613-3
a upravuje je na zachrandrskd vozidla dle
svych zvyklosti.

Jiz béhem roku 1990 se byvala bra-
tislavskd detasSovand zakladna zachran-
ného tymu pfi Motorsportu DNV stévé
zakladem pozdéjsiho komplexniho Za-
chranného systému Slovakia Alfa s vy-
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Zdachranny tym Slovakia v poloviné devadesdtych let.

W

slednymi 38 stélymi stfedisky a 2 se-
zonnimi. Tento systém ve vzajemné
symbidze kombinoval komer¢n{ asis-
tencni sluzby motoristim s bezplatnou
zachrannou ¢innosti pfi dopravnich
nehodach v silni¢nim provozu. Zaroven
nadale provadél dosavadni asistenci pii
motorsportu. Ziakladem jeho vozové-
ho parku jsou T623, nékteré prevzaté
od Zichranného systému Narex, jiné
nové prestavéné ze ziskanych T613.
V roce 1991 Zachranny systém Slovakia
obdrzel darem prvni z vyrobenych voz
VW Passat Variant na Slovensku z Bra-
tislavskych automobilovych zavodu.
Zprvu tento typ jen doplioval T623,
posléze je zcela nahradil. Slovensky
zachranny tym se v ramci motorspor-
tu ucastni asistenci také pti zdvodech

Oldtimermagazin.cz

T623 se svou posddkou v depu
Hungaroringu v roce 1992

v Ceské republice a pti nékterych akcich
zejména na Moravé zcela nahradil Za-
chranny systém Narimexu. Zachranny
systém Slovakia bohuzel na pfelomu
milénia zaniknul bez jakéhokoliv pri-
mého nésledovnika.

Koncem roku 1994 zaklada Auto-
klub CR akciovou spole¢nost Autoklub
Bohemia Asistence (ABA) s cilem re-
alizovat velkorysou asisten¢ni sluzbu
obdobnou té na Slovensku a vybudovat
rozsahlou sif asisten¢nich sluzeb s osmi
desitkami stanovist po celé republice.
Jednou ze souclésti ABA se stala divize
Sport, coz byl jen novy nazev stavaji-
ctho zéchranného systému, ktery byl
do ABA cilené preveden z Narimexu
pfimo Cyrilem Svobodou. Do roku
1995 tak vozidla T623 vstoupila s no-



Cdst zdchranného tymu ABA Sport v druhé poloviné 90 let

vym oznacenim tymu a tato sezona
byla pro néj zaroven posledni ucasti
ve Formuli 1. Tou dobou uz bylo jisté,
Ze hlavni asistenci pfi zdvodech F1 si
od sezony 1996 bude zajistovat pfimo
FIA vlastnim specializovanym tymem
s vozy Mercedes Benz AMG, ktery
ve stejném slozeni absolvuje vSechny
zavody celé sezony F1. Tuzemsky za-
chranny tym se pfi této své derniére
vyrazné zviditelnil po celém svété pro-
stfednictvim nehody japonského pilota
F1 Taki Inoue z tymu Footwork Hart.
Poprvé a zatim naposledy totiz zptiso-
bil jezdci poranéni paradoxné viz za-
chranného tymu jedouci mu na pomoc,
protoze pilot F1 si po¢inal v rozporu

Medidlné atraktivni nehoda
Taki Inouea v roce 1995

s pravidly a ne¢ekané se vratil ke svému
monopostu, ¢imz vbéhnul ptimo pred
ptijizdéjici zachrannou T623...

V nasledujicich letech zachranny
tym ABA Sport zajistuje jen tuzemské
zévody a nadale k tomu pouziva vozidla
T623, které doplnila obdobné vybavena
nova zachranna vozidla Ford Escort
combi. V roce 2004 byla vSechna dosa-

. idean”

T623 spéchd na pomoc jezdci, ktery svym
vozem havaroval na okruhu v Mosté
kolem roku 1995

vadni vozidla tymu nahrazena flotilou
deseti bilozlutych vozti Skoda Octa-
via Combi se zdchranaiskou vybavou.
Od zavodni sezony 2006 se zachranny
tym prezentuje pod nazvem Autoklub
Sport Rescue jako nésledek jeho vy-
¢lenéni z akciové spole¢nosti ABA pii-
mo pod Autoklub CR v rdmci tehdejsi
zmeény vlastnické struktury ABA. Roku
2009 zachranny tym obnovuje sviij
vozovy park a ziskdva postupné deset
vozli Nissan X-trail, které mu spolehli-
vé slouzi az do dnesnich dnt.

Soucasnost — Nissan X-trail zdachranného tymu Autoklub Sport Rescue ve spolecnosti zd-
chranné Skody Octavia mosteckého autodromu. Mimochodem - tato zdchrannd Octavia
je poslednim typem vozu, ktery byl upraven Cyrilem Svobodou resp. jeho Narimexem

Oldtimermagazin.cz
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PAMETNIK VZPOMINA

» Karel Jilek: Nekrolog ceského
formulového zdvodéni

Ve tfeti ¢asti svych vzpominek se Karel Jilek vénuje zahranicni Hlavajda anginu. ,Tisicovka® jiz v té

reprezentaci Ceskoslovenska v posadce s Jirim Hlavackem
a nejtézsimu soutéznimu podniku celé kariéry, kterym se stal

vyhlaseny Rajd Polski.

Reprezentace

Hned po névratu z Ruska jsme ode-
vzdali Octavii a dostali 1000 MB. Vlast-
né byla auta dvé, jedno pro nas a druhé
pro Jardu Janouta, v jehoz dilné se vse
na soutéze pripravovalo. Vacka se sice
nahrazovala ostrejsi, ale ventilové pru-
ziny zlistaly sériové. Jako kdmen drazu
se to projevilo hned na Rallye Vltava,
kdy u obou motort doslo k potkani
ventild s pistem. A bylo po soutézi.

Navzdory tomuto vysledku jsme
byli s Hlavajdou nominovéni do repre-
zentace na Rajd Polski. Spolu s nami
jely jesté dvé svazarmovské posadky -

Kfelina se Stehlikem a manzelé Kecovi.
Vedoucim vypravy byl ¢inovnik Pale-
&ek, prezdivany Satecek pro nezbytnou
ozdobu uvazanou kolem krku, a Evzena
Kfelinova, ktera zaji$tovala stravovani.
SoutéZ byla abnormalné dlouh, ko-
lem tfi tisic kilometru, a jela se non-stop
s hodinovou prestdvkou pro preskupeni
na leti$ti v Krakové. Pred soutézi jsme
méli skoro tyden ¢as na trénink, a tak
jsme si napsali skoro vSechny rychlost-
ni vlozky a no¢ni sprint etapy. Vyjim-
kou byly vlozky na ruské hranici, které
byly prili§ daleko. Po navratu do Zako-
paného, kde soutéz startovala, dostal

-

dobé méla sklapéni prednich sedadel,
a tak jsme mu vytvorili improvizované
ltzko, na kterém mohl odpocivat, kdy
jsme se v8ichni vystoupili protahnout.

Nase auto, které stalo posledni, tehdy
zni¢ehonic samo nastartovalo, na za-
fazenou rychlost se rozjelo a s nic ne-
tusicim pacientem dalo rdnu do vozu
pred nim. Nastésti to odnesly jen drzaky
naraznikt a zdvada byla brzy objevena
Na viné byla ochranna lizina pod au-
tem, jeden z jejichz Sroubd zkratoval
hlavni kabel elektrického vedeni od mo-
toru k pristrojové desce. Mistni elektri-
kar zavadu zjistil tim, ze presttihl cely
kabel a zkousel jednotlivé odizolované
draty naslinénym prstem. Problém brzy
odstranil a my jsme mohli vecer odstar-
tovat do soutéze.

Hlavajda musel jezdit v poloze lezi-
ciho strelce, a proto si jej vzala na sta-
rost Eviena Kfelinova, jinak doktorka
prirodnich véd. Sehnala néjaké prasky
ana Casovkach se mu snazila srazet ¢tyfi-
cetistupniové horecky. Ja jsem tedy k vo-
lantu musel prevzit Glohu spolujezdce
a soutéz s vyjimkou nékolika rychlost-
nich zkousek navigovat sam. Zavod byl
velmi tézky, z témér dvou stovek posadek
z celé Evropy dojelo pouhych dvacet.
Ostatni byli vylouceni za prekroéeni ¢a-
sového limitu dvé hodiny. Pfes tyto pro-
blémy jsme skoncili tésné za Kecovymi
kolem desatého mista, zatimco Krelina
se Stehlikem odpadli pro technickou

Yyyr

voté. T¥i noci a dva dny bez spanku mély

Stav Skody 1000 MB po havirii
& s posdadkou z Madarska

Oldtimermagazin.cz
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za nasledek, Ze jsem pti pripitku trochou
vodky s dzusem spadl ze Zidle a na ¢tyfi-
advacet hodin usnul.

Dobry vysledek na Rajdu Polském
nam pomohl k nominaci na madar-
skou Cordatic Rallye. Cestou na misto
se nase vyprava zastavila v Moravanu
Otrokovice, kde do vSech vozli namon-
tovali bezpe¢nostni pasy vyvinuté z pui-
vodnich leteckych. To byla opravdu
velkd novinka. Samotna soutéz se jela
v okoli Miskolce a jeji zvlastnosti byla
sprintova etapa v ptirodni rezervaci,
kde se nesmélo trénovat. Zavoru otevte-
li az pred zahdjenim zkousky a na ktizo-
vatkdch uzkych nezpevnénych silni¢ek
posadkam smeér ukazovali vojaci. Jako
cizinci jsme startovali az v zavéru sou-
téZe a pred nami jela madarska posadka
s dvoulitrovym Fordem Taunus.

Brzy jsme ji predjeli a dojizdéli
do ktizovatky ve tvaru pismene T, kde
vSak zadny vojak nebyl, nejspise si zrov-
na odskodil. Stopy od predchazejictho
auta vedly vpravo, tak jsme tam odbo-
¢ili také a po zhruba péti kilometrech
sjezdu do udoli jsme skonili ve statku
s napisem Czipkéshut. Po otoéce kolem
hnojisté stoupame na vytocenou ,troj-
ku“ zpét, vpravo skala, vlevo alespon
tficetimetrovy sraz. Kdyz tu ndhle se
pred ndmi objevi Ford Taunus, ktery
jsme pred chvili predjeli. Ja stacil se-
$lapnout brzdu i spojku, zato fidi¢ Tau-
nusu nic. Rana to byla velika.

Auta se stretla ¢elné, uhnout neby-
lo kam a tézky Ford donutil nase MB
couvat. Moje nohy na pedalech vyle-
tély nahoru za krk, pristrojova deska
prostor zaviela, volantovou ty¢ jsem
ohnul dopredu, ale diky tém cerstvé na-
montovanym pasim nevyletél otvorem
po prednim okné ven. Hlavajda dopadl
podobné, jenom si o podbéh nakopl
malic¢ek pravé nohy. Chladici kapalina
Taunusu nas sice oslepila, ale na rozdil
od Madarti jsme ztistali pti védomi.

Po vzéjemném ujisténi, Ze jsme Zivi,
povida Jirka, ze se mu hnul ledvino-
vy kamen a potfebuje ¢ipky, které ma

Stav Skody 1000 MB po havirii s posédkou z Madarska

na zadnim sedadle. Aplikace do zadni
Casti téla probéhla vklece k nemalému
pobaveni dvou dam - matky s dcerou
z toho statku. Nejprve nam pomohly
proztit omytim oc¢i, pozdéji zavolaly
sanitku, i kdyZ jsme s nimi nedokazali
domluvit. Sanitky nas pak vSechny od-
vezly do nemocnice nedaleko Miskol-
ce, kde zjistili, Ze nam az na odfeniny
vlastné nic neni. Kdyz jsem poté odmitl
protitetanovou injekci, protoze jsem
nedévno jednu dostal, kolem ptilnoci
nas z nemocnice vSechny vyhodili.

Nanestésti, téch nékolik kilometra
zpét do Miskolce jsme se museli do-
plazit po svych. Potkali jsme tam v$ak
na jedné ¢asové kontrole na$ dopro-
vod. Nasledovala cesta autem do hotelu
v Budapesti, tam cely den sténani na po-
hmozdéniny od bezpecnostnich pasti
a poté doprava letadlem zpét do Prahy.
Tak skon¢ila jedina rana v mém Zivoté,
ktera bez téch past mohla byt posledni.
Ten nahote zase jednou zapracoval.

Za dva tydny jsem jel se $éfem au-
toprovozu nakladakem zpét pro vrak.
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Cestou tam fidil on a dojizdéli jsme
na statek, kde jsme vz ulozili, pozdé
v noci. Byl to nékdej$i motorkarsky
soutézak, a tak jel jako k ohni. Marné
jsem mu vysvétloval, ze je vpravo pod
nami hluboky sraz. Pochopil, az kdyz
jsme na zpatecni cestu vystfidali a vidél
vSe za denniho svétla. Do podzimu
poté prisla nova karoserie prakticky az
na agregat se muselo vée vyménit.

S opravenym autem jsme poté ma-
lem vyhrali druhy ro¢nik Rallye Su-
mava. Mélem proto, Ze jsme skute¢né
vyhrali, ale vrchlabsky Ondra Brunclik,
ktery chytil trestné body za pozdni
ptijezd do jedné etapy si ptivezl néjaky
papir od vojaku, ze potkali transport
jakési rakety, a kdyz mu to uznali, posu-
nuli jsme se na absolutni druhé misto.
Rok se uzavrel a spolu s nim nase starty
v reprezentaci. V Rudé hvézdé auto-
mobilovy sport pomalu kon¢il a nikdo
nemél dale zdjem podporovat zahra-
nicni starty.

Pokracovani pristé

| Karel Jilek
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» Stripky Stésti:
Piivodni kapota T2-603

z Marathon de la Route 1967

Kazdy historicky pribéh tvori bezpocet malickosti, které jsou nezaménitelné. Zatimco
nékteré byly v prabéhu ¢asu prokazatelné ztraceny, jiné mohou stéale ¢ekat na své objeveni.
Mezi cenné pamatky udalosti, znamych z vypravéni pamétnikd, se podobnym zptsobem
nedavno zaradila také ptivodni kapota soutézniho vozu Tatra 2-603, nasazeného tovarnim
tymem pfi Marathon de la Route 1967.

Zpatky na misté ¢inu - tovarni
tym na Marathon de la Route
1967

Pise se rok 1967 a soutézni oddéleni
koptivnické automobilky Tatra nasazuje
trojici zcela novych specialti v oranzovo-
-¢erném barevném provedeni. Pro rych-
lejsi identifikaci jednotlivych posadek
jsou podobné jako v predchdzejicich
letech jejich pridé odliSené. Nékdejsi
¢erné a Cervené pruhy na kapoté nebo
pravém prednim blatniku nyni nahradi-
lo zbarveni panelu prednich svétlomet,
lidové fe¢eno masky - jeden viiz ji ma
¢ernou, jeden bilou a jeden oranzovou.
V popisované trojkombinaci jsou na-
sledné prihlaseny do nejtézsiho vytrva-
lostniho zavodu svéta, 84hodinového
Marathon de la Route na némecké trati
Niirburgring.

Predchazejici ro¢nik, ve kterém cesko-
slovensti jezdci dosahli pamatného tre-
tiho, ¢tvrtého a patého mista v kategorii
cestovnich vozi, nadto korunovaného
vitézstvi mezi narodnimi tymy, samo-
zfejmé nezustal bez ohlasu zahrani¢nich
ucastnik. Dobovy tisk, zejména moto-
ristického zaméreni, ¢asto pokladal re¢-
nickou otazku, jak je mozné, Ze zapadni
konkurence na vychodni soupete nestaci
a zda skute¢né nejsou lepsi.
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Potadatelé proto byli ptipraveni kop-

fivnickému tovarnimu tymu zavod zne-
ptijemnit od samého pocatku. Prvni
komplikaci pred technickou prejimkou
se proto stalo prerazeni do tfidy B6,
jednim z jejich pozadavku byly dvouo-
kruhové brzdy. Proudnicové vozy v8ak
ke startu dorazily s jednookruhovymi,
a proto se jedinym feSenim stala tprava
na provedeni blizké produkénimu vozu.
Zatimco odlehcené predni kapoty smély
zUstat, zadni kapoty musely nahradit
sériové se zamkem namisto gumovych
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rychloupindni. Zaroven bylo nutné na-
montovat zadni narazniky a pevnou
podlahu pod pedaly. VSechny potteb-
né soucasti darovaly doprovodné vozy,
a predev$im zdsluhou zru¢nosti me-
chanikt se nakonec prejimku podatilo
stihnout.

Zavod odstartoval 23.8.1967 v 0:00
hodin a posadky byly nové predepsany
troj¢lenné. Pod startovnim c¢islem 5
(¢erna maska) do néj vyrazila posad-
ka Hajdu$ek-Mark-Vetmifovsky,
pod startovnim ¢islem 4 (bild maska)



posadka Stiborek-Kysu¢an-Randysek
a pod startovnim ¢islem 3 (oranzova
maska) posadka Cechmének-Chova-
nec—Pélucha. Do cile dorazila pouze
dvojice vozu, a to na ¢tvrtém misté cel-
kového poradi posddka Mark-Vermi-
fovsky-Hajdusek se startovnim ¢islem
5 a na paté misté celkového poradi po-
siddka Cechmanek-Chovanec-Pélucha.
Treti viiz musel podle oficidlni zpravy
po 40 hodinach odstoupit pro poruchu
palivového ¢erpadla a nasledné propa-
leni pistu. Tatrovaci jako vzdy predvedli
nadstandardni vykon, a to bez ohledu
na jeho nestandardni okolnosti.

Posledni soutéze v roce 1967 -
zavod cestovnich vozi v Brné
a Rallye Sumava

Dalsi zavod predstavovala mezina-
rodni $estihodinovka cestovnich vozi
v Brné, které se tovarni tym zucastnil
s dvojici soutéznich automobiltl uprave-
nych ze star$ich specialti pro Marathon
de la Route 1966 a jednim vozidlem
z Marathon de la Route 1967, kterym
se stal opraveny specidl s bilou maskou,
nové s posadkou Mark-Cechmének.
Bohuzel, také tentokrat jej stihla porucha
motoru, pro kterou zavod nedokoncil.

Posledni podnik pro ,Sestsettrojky*
znamenala Rallye Sumava, které se z-
¢astnila celkem ¢tvetice tovarnich vozi

se startovnimi ¢isly 56, 57, 58 a 65. Vo-
zidlo z Marathon de la Route 1967 s bi-

lou maskou, startujici predtim v Brné,
jiz do této soutéZe vyslano nebylo.

Dochované vozy - jednoznacné
uspéchy a nejasné osudy

Nésledné osudy tovarnich soutéz-
nich vozii jsou nejasné. V expozici
Technického muzea Tatra v Koptivnici
stoji viiz se startovnim ¢islem 65, pu-
vodné postaveny pro Marathon de la
Route 1967 (piivodni startovni ¢islo 5
s ¢ernou maskou), ktery se s nim na-
posled ztcastnil Rallye Sumava v roce
1967. Dalsi viiz upraveny pro soucas-
né sportovni podniky vlastni synové
Stanislava Hajduska. A zapomenout
nesmime na special z Marathon de
la Route 1966, ktery si po ukonceni
zavodniho programu pro soukromé
uzivani odkoupil Alois Mark a dnes jej
v civilni podobé opatruji jeho vnuci, Jifi
a Tomas Prochazkovi.

Zajimava je v8ak historickd stopa
vozu s bilou maskou, postaveného pro
Marathon de la Route 1967 (ptvodni
startovni ¢islo 4; odstoupeni pro po-
ruchu). Dobové informace totiZ napo-
vida, Ze byl pouzZivan pro nejruznéjsi
druhy silni¢nich zkousek. Na cernobilé
archivni fotografii je zachycen pfi jejich
vykonu, a to s jednokolovym pfivésnym
vozikem k méreni smykovych vlastnos-
ti povrchll. Zajimavosti je nejen civilni
prazska statni poznavaci znacka, odpo-
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vidaji udavanému pohybu vozidla, ale
také ponechané startovni ¢islo 96, pod
kterym se naposled ztcastnilo zavodu
v Brné roku 1967.

Necekany objev — odlehcena
zadni kapota v ptivodni
oranzové barvé

V roce 2014 se vsak zcela nec¢ekané
objevila informace, Ze jeden obchod-
nik s automobily znac¢ky Tatra z okoli
Prahy nabizi odleh¢enou zadni kapotu
v oranzové barvé ndpadné podobné to-
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varnim specialim z roku 1967. Davo-
dem prodeje byla prosta skute¢nost, Ze
pro montaz na jakykoliv viz byla kvili
vS§em provedenym uUpravam nepouzi-
telna. Vzhledem k lokalité bylo mozné
se vazné domnivat, Ze pochdzi pravé ze
specidlu s bilou maskou, postaveného
pro Marathon de la Route 1967. Na-
sledné ovéreni dalsich skute¢nosti po-
tvrdilo, Ze je to pravda. Zazraky se déji!
Vysvétleni je mozna velice jedno-
duché. Zavodni specidly pro Marathon
de la Route 1967 sice predstavovaly
novy model se $irokou maskou pte-
zdivany také ,trojka“, nicméné jejich
zadni kapota byla stéle ,$ilhavkova®
tedy se zndmou ,vlastovkou®, ktera se
ve vyrobé poprvé objevila koncem roku
1963 a zistala v ni az do roku 1967.
Kdy?z byl soutézni special s bilou mas-
kou prodavan dal$imu majiteli, k mani
jiz byla modernéjsi kapota pouzivana
na sériovém provedeni ro¢niku 1968.
Pravdépodobné tedy byla vyménéna
za novou a star$i putovala do gardze...

Opétovna shledani - tovarni
jezdci a sestersky viiz

Pokud se takova informace dostane
mezi spravné lidi, pfinese mnoho ra-
dosti. V roce 2015 si znovu nalezenou
kapotu zavodniho vozu s bilou maskou

s nad$enim prohlédli ¢lenové jeho po-
sadky na Marathon de la Route 1967
(startovni ¢islo 4) — Bohuslav Stiborek
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a Jindfich Kysucan. Julius Randysek,
toho ¢asu nemocen, alespon symbolic-

ky podepsal repliku startovniho ¢isla.
Kapota byla nasledné pfenesena
do Technického muzea Tatra v Koptiv-
nici ke své tymové sestfe se startovnim
&slem 65 z Rallye Sumava 1967. Porov-
nani odstint laku nepfineslo Zadnou
novinku, odpovidal naprosto presné.

Spravni chlapi - hrdinové
a pamétnici

Cas je bohuzel netprosny a osob-
nosti spojenych s touto pozoruhodnou
soucasti historie slavné koprivnické
automobilky ubyva. V roce 2018 vznikla
fotografie poslednich pilotd soutéznich
»Sestsettrojek®, pana Augustina Laciny,
Jittho Péluchy a Jindficha Kysucana.
Bohuslav Stiborek se zdravotnich di-
vodi fotografovani zucastnit nemohl
Mimo zévodnikd jsou stdle mezi nami
také dalsi dtleziti ¢lenové tovarniho
tymu, a to zru¢ni mechanici, ktefi svoji
$ikovnosti jezdctim nejednou zachranili
zavod - panové Konvicka, Kolar, Kylhof,
Aujezdsky, Klogner, Dvorak a dalsi.

Samostatnou kapitolou je poté 7i-
vouci studnice védomosti a tradi¢né
skromna tatrovacka legenda, pan Karel
Rosenkranz. Technické muzeum Ta-
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tra by bez jeho pristupu bylo rozhod-
né chudsi o fadu vyjimeénych voza.
Za pripomenuti stoji napriklad organi-
zace opakované stavby prvniho koptiv-
nického automobilu Prasident, prvniho
nékladni automobilu, vyména kabrio-
letu T600 S za sériovou T603, ziskani
prototypu T90, Tatraplanu T601 Monte
Carlo a mnoha dal$ich. Vnimam proto
jako svoji prijemnou povinnost této
prilezitosti vyuzit k upfimnému po-
dékovani za vyse uvedené, stejné jako
za poutavé osobni vzpominky, které
nejen se mnou ochotné sdili.

Z nékterych totiz vychazi také tento
clanek, ur¢eny milovnikim zdanlivé
nenapadnych zékouti historie. A véem,
ktefi podobné jako ja neméli vzhle-
dem k datu svého narozeni to §tésti,
aby mohli na vlastni o¢i ve vrcholné
formé vidét soutézni ,$estsettrojky*
kdyz jejich ,,pravidelny zvuk udaval tén
celému zdvodu“ Marathon de la Route
na Niirburgringu. Stastnou nahodou
zachranéna kapota jedné z nich je dalsi
soucasti velkého pribéhu, ktery vzdy
stoji za vypravéni.

| Text a foto: Filip Landa
| Dobové fotografie: Karel Rosenkranz
| Redakéni viprava: Josef Kasperkevié



» 300 mil zemi Ceskou:

POZVANKA

Historie a znovuvzkriseni

Piwodni planovand trase soutéZe v roce 1938, kterd se neuskutecnila

V poloviné 20. let minulého stoleti projevila skupina cesko-
slovenskych motoristi nespokojenost s ¢innosti Autoklubu
CSR a zalozili vlastni organizaci, nazvanou Liga motoristti.
Tato organizace nejenze napomahala béZnym motoristim
s tehdy nelehkym provozem jejich osobnich automobili,
ale organizovala i rtizné motoristické soutéze a zavody.

V roce 1938 pripravovala prazska pobocka Ligy motoristti
ze Smichova, spole¢né Ceskoslovenskym Touring Klubem,
velice zajimavou a naro¢nou automobilovou a motocyklo-
vou soutéZ, nazvanou 300 MIL ZEMI CESKOU.

Planovany prvni ro¢nik (1938)
Tato dalkova soutéz spolehlivosti,
jak se tehdy takovym podnikum fikalo,
méla byt dlouhd necelych 500 kilome-
tri, a soutézici ji méli absolvovat celou
v jednom dni. Velkou kuriozitou mél
byt start hned na deseti mistech najed-
nou, v ruznych méstech po trati, kdy
startujicim mél byt rozhlasovy mode-

rator, ktery svym hlasem v radiu star-
toval ucastniky ze véech mist soucasné.
Kazdy ucastnik si mohl zvolit misto
startu a tim samozfejmé i cile v nékte-
rém z vybranych mést po trase, kterymi
byly: Praha, Plzen, Nepomuk, Pisek,
Tabor, Némecky (dnes Havli¢kav) Brod,
Céslav, Kolin, Mlada Boleslav a Brandys
nad Labem.
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Soutézni stroje byly rozdéleny do né-
kolika kategorii: A — motorova kola, B -
motocykly sélo, které byly déleny jesté
podle objemu do 175 ccm, do 250 ccm,
do 500 ccm a pres 500 ccm. Kategorie
C byly sidecary, které mély dvé tfi-
dy, dle objemu motoru do 600 ccm
a pfes 600 ccm. Nakonec byla kategorie
D - automobily, kterd méla tii objemo-
vé tfidy, a to do 750 ccm, do 1000 ccm
a pfes 1000 ccm. V$echny kategorie,
mimo A, méli pfedepsany jednotny
primér 50 km/hod. Vzhledem k naroc-
nosti sbirani vysledki z deseti riznych
mist a nasledného vypoctu bylo pred-
poklddano, Ze celkové vyhlaseni soutéze
probéhne az 14 dnii po jejim ukonceni.
Poradatelé obdrzeli prihlasky od 126
soutézicich s auty i motocykly.

Vzhledem k necekanym politickym
zménam roku 1938 byla nakonec pecli-
vé piipravovana soutéz 300 MIL ZEMI
CESKOU, ktera méla byt odstartovana
29. kvétna 1938, ,,z technickych dévo-
di“ odloZzena az na 18. zari 1938. Ale
ani v tomto terminu se nakonec nejela.
Dne 16. zafi 1938 uvetejnilo reditel-
stvi soutéze v tisku tento nasledujici
text: ,,Reditelstvi soutéze oznamuje, Ze
se rozhodlo odloziti soutéz 300 MIL
ZEMI CESKOU na dobu pozdéjsi,
nebot za danych okolnosti nemoh-
lo by zaruciti jeji regulérni prabéh.”
Z historie Ceskoslovenska jiz vime,
ze za nékolik mésict zacala druha
svétova valka a na dlouhych Sest let
nabylo na domdci motoristicky sport
ani pomysleni.

Myslenka délkové okruzni soutéze
v délce 500 mil okolo Cech, véak pretr-
vavala v hlavach motoristickych fandt
po celou dobu vélky a jakmile to bylo
mozné, snazili se ji oZivit.
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Skute¢ny prvni ro¢nik (1947)

Soutéz byla jiz pofadana pod hlavi¢-
kou smichovské pobocky Autoklubu
Ceskoslovenské republiky, nebot pii-
vodni poradatel, Liga motoristi, stejné
jako Ceskoslovensky Touring klub jiz
po vélce nebyly obnoveny. Trat soutéze
nové vedla z Prahy pres Hotovice, Plzen,
Strakonice, Tabor, Krelovice, Havlickiiv
Brod, Kolin, Bene$ov, Zbraslav a zpét
do Prahy. Prazsky start i cil byl ptivodné
zvolen pred smichovskym Narodnim
domem, ale nakonec byl pfelozen pred
Stefdnikova kasarna (dnes Justi¢ni pa-
lac) na namésti Kinskych, kde bylo vice
prostoru. K startu v Praze se totiz pfi-
hlasila bezmala stovka soutézicich.

Start se mél uskute¢nit ¢asné rano
v 6.00 hodin, ale nakonec byl presunut az
na 11. hodinu, nebot prezident republiky,
Eduard Bene$ ten den absolvoval cestu
do Pelhfimova a hrozilo, Ze by se mohl
se soutézicimi na trase potkat, coz by jisté
vytvotilo pro spéchajici zdvodniky znac-
né problémy. Podle jesté predvale¢nych
propozic se startovalo hned na osmi riz-
nych mistech najednou. Z Prahy vyjizdé-
lo 98 soutézicich, z Hofovic 18, v Plzni
bylo na startu pfipraveno 6 posadek, ze
Strakonic jelo 21 vozidel, z Tabora 3, Ha-
vlickova Brodu 2, Kolina 11 a Bene$ova
6. Celkem se na start postavilo 165 jezd-
cti, ptiblizné z poloviny na motocyklech.
Startérem se opét stal rozhlasovy mode-
rator, ktery diky rozhlasu odstartoval po-
sadky ve stejny ¢as ve vSech osmi zvole-
nych mistech. Kazdy jezdec mél moznost
volby vlastniho jizdniho préiméru, ale
s ohledem na predpisy byl uréen maxi-
malni rychlostni pramér 71 km/hod.
Vzhledem k tomu, Ze jezdci méli rtizné
jizdni priméry i objemy motord, které se
ve vysledcich zohlednovaly, vyzadalo si
konecné zpracovani vysledkil témér cely
tyden. Vysledky 1. ro¢niku se prozatim
nepodafilo vypatrat.

Druhy roc¢nik (1948)

Dalsi ro¢nik soutéZe, ktera starto-
vala 23. kvétna 1948, byl naplanova-
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na po jiné trase nez v roce predeslém.
Pro zna¢nou ndro¢nost vypoctu vysled-
kit v predchazejicim roce, byly zruse-
ny starty v jinych etapovych méstech
a startovalo se jiz pouze z Prahy. Trasa
soutéze vedla z Prahy na Rakovnik,
Zdice, Marianské Lazné, Karlovy Vary,
Strakonice a dalsi zpatky do Prahy. Zno-
vu byla dlouhd okolo 480 kilometrt
ajela se vjednom dni.

V roce 1948 bylo na startu neuveéfi-
telnych 237 soutéznich stroju, z ¢ehoz
bylo 168 motocykld, 7 sidecart a pouze
62 automobilt. Bohuzel, tento podnik
zaznamenal i jednu smrtelnou nehodu,
kdy zavodnik Pricha vyjel na motocy-
klu vinou tnavy, jiz jen par kilometra
pred cilem, v Chuchli ze silnice a smr-
telné se zranil. Ani zde se dosud vysled-
ky nepodatilo vypatrat.

V roce 1949 jiz soutéz 300 MIL ZEMI
CESKOU, ziejmé i vinou smrtelné ne-
hody a také s ptihlédnutim k novym po-
litickym pomérim v Ceskoslovensku,
poradana nebyla.

Novodoby nulty ro¢nik (2018)
Po osmdesati letech od prvniho
planovaného ro¢niku soutéze v roce
1938 nasel jeden motoristicky fanousek
na pudé své chaty kompletni, ptvodni,
jesté nevyplnénou prihlasku k soutézi
300 MIL ZEMI CESKOU, kter4 se méla
jet 29. kvétna 1938. Po spiklenecké do-
hodé s nékolika dalsimi prateli, také pri-
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Startovni pole bylo pestré. Od Spartaka po Mercedes-Benz SL

znivci historickych automobilt, dogel
k zavéru, ze by mohli tuto soutéz obno-
vit jako jizdu historickych automobild.
Vzhledem k pfipominanému 100.
vyroi zalozeni Ceskoslovenska v roce
2018 piizna¢né vybrali termin zkuseb-
niho nultého ro¢niku na sobotu 28. fijna
2018. Zvolena trasa méla priblizné kopi-
rovat ptivodné planovanou trasu, pouze
byla rozdélena na dvé samostatné etapy
s prenocovanim v Havlickové Brodé.
Zamérem této soutéZe nebylo napo-
dobit podminky mnohem slavnéjsiho
a delsiho silni¢niho zavodu 1000 mil
Ceskoslovenskych, ktery je v posled-
nich letech vypisovan jako jizda spoleh-
livosti historickych automobilt vyro-
benych do roku 1939. Soutéz 300 MIL
ZEMI CESKOU nabizi mnohem kratsi
okruh, dlouhy necelych 500 kilometrt,
pouze po tizemi Cech. Uvazovéna je

predevsim ucast mladsich historickych
automobilti vyrobenych az po valce.
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JDD miL 7emr cesKOU|

V sobotu 28. 10. 2018 rano se sjelo
18 historickych automobild, predevsim
z tad pratel poradateli, u obchodniho
centra Prague The Style Outlets v Tu-
choméficich. Ve spolupraci se skupi-
nou Engine Group si poradatelé zridili
sviyj hlavni stan pfimo ve zdejsi Engine
Classic Cars Gallery s mnoha krasnymi
povale¢nymi klasickymi automobily.
Po nezbytné prejimce, rozpravé a nale-
peni startovnich ¢isel byly rozdany itine-
rafe. V minutovych intervalech nasledné
odstartovali v8ichni t¢astnici do skutec-
nych 300 MIL ZEMI CESKOU. Posadky
cestou plnily rtizné tkoly, aby v podvecer
po absolvovani 1. etapy zaparkovali své
stroje pfed hotelem v Havlickové Bro-
dé, kde se vyborné navecefteli a prespali
do nedéle.

V nedéli rano je jiz ¢ekala mnohem
kratsi 2. etapa, ktera je privedla z Ha-
vli¢kova Brodu, pres Céaslav a Kolin
zpét do Prahy, presnéji Engine Classic

Cars Gallery v Tuchométicich. Vza-
péti po dojezdu posledni soutézni po-

Renault 8 a manzelé Pivorikovi na startu

sadky byly rychle spocitany vysledky
a probéhlo vyhlaseni. Kromé pohért
pro nejlepsi obdrzela kazda posadky
pamétni list a malou upominku. V§em
zucastnénym, ale i poradateliim, se akce
natolik zalibila, Ze bylo jesté pti vyhla-
$ovani rozhodnuto, Ze v zapocaté tradici
se bude rozhodné pokracovat.

Prvni novodoby ro¢nik (2019)
Prvni fadny novodoby ro¢nik souté-
ze 300 MIL ZEMI CESKOU se pojede
ve dnech 1. a 2. ¢ervna 2019. Sobotni
start probéhne znovu v aredlu Prague
The Style Outlets v Tuchoméficich,
s hlavnim zdzemim soutéze v Engine
Classic Cars Gallery. Zde také po startu
probéhne jizda zru¢nosti, jak se kdysi
fikalo ,jizda stalosti vykonu motoru®
Tato jizda zru¢nosti se v nedéli po do-
jezdu do cile bude opakovat a posadky
budou mit za kol dosahnout stejného
¢asu. Trasa je podobnd roku 2018, pou-
ze s nékterymi drobnymi odchylkami.
Cil sobotni 1. etapy bude situovan
priblizné v poloviné celé soutéze s na-
slednym prenocovanim v hotelu. Jak
jiz bylo napsano, soutéz pravidelnosti
je vypsana pro historické automobily
do roku vyroby 1988, které by mély

V priibéhu trasy cekal na soutéZici nejen
silny dést, ale i jizda zrucnosti
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POZVANKA

bez vétsich problémi dosahnout jizdni
primér alespon 45 km/hod, coz v dnes-
nim hustém provozu nebyva zrovna
jednoduché. Startovné pro dvouclen-
nou posadku je 6 000K¢ a pocitano je
maximalné se 60 posadkami.

Ve startovném jsou zahrnuty naklady
na pripravu a realizaci akee, jako jsou
startovni ¢isla, itinerafe, nezbytna mé-
feni, sobotni ubytovani v¢etné vecerte,
ceny, diplomy a neposledné upominkové
plakety pro kazdou posadku. Ptihlasku
a dalsi podrobné informace o celé soutézi
naleznou zdjemci na webovych strankach
www.300mil.cz

Teésime se na Vis!

| Milan Bumba, ¢len organizacniho
tymu 300 MIL ZEMI CESKOU

Vitézové nultého rocniku na vyhldseni
vysledkii v Engine Classic Cars Gallery
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Skryty génius Marcello Gandini

Zacatkem letosniho roku byla v Automobilovém muzeu v Turiné slavnostné oteviena mimo-
fadna retrospektivni vystava vénovand jednomu z nejvyznamnéjsich automobilovych desig-
néru historie, Marcellu Gandinimu. Vse podstatné o této vyjimecné udalosti v ¢lanku naseho
spolupracovnika, slovenského automobilového designéra Michala Ka¢mara.

Marcello Gandini sa narodil 26. Au-
gusta 1938 v Turine, Gandini patri k triu
slavnych talianskych automobilovych
designerov, ktori sa narodili v rovnakom
roku v priebehu niekolkych mesiacov,
spolu s Giorgettom Giugiarom a Leonar-
dom Fioravantim.

Pri pohlade na Gandiniho kariéru
v retrospektive ma jeden z najposobi-
vej$ich zoznamov vsetkych navrhov aut
v historii, vratane navrhov pre Alfa Ro-
meo, BMW, Bugatti, Cizeta, Citroén, De
Tomaso, Ferrari / Dino, Fiat, Lamborghi-
ni, Lancia, Maserati a Renault. A z tohto
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dévodu nie je ,,neviditeIny génius Jeho
meno je jedno z najznamejsich a obdivo-
vanych. Z niekolkych dévodov bol naj-

«|

viac revolu¢ny z ,, Talianskych majstrov

Vystava je zivotny portrét designéra
a nie iba $tylistu, ale krasy vytvorenej
zvnutra navonok. Gandini je tu pred-
staveny ako tvorca superaut, limuzin,
motocyklov a helikoptér. A samozrejme
aj ako tvorca fabrik s novym pohla-
dom na vyrobu a revolu¢nych patentov.
Vystava ponuka dva druhy pohladu
a to dokumentarny $tyl a druhy emoc¢ny.

Oldtimermagazin.cz

Je to cesta plnd historie, fotografii, origi-
nalnych kresieb a grafik.

V centre je doprevadzana vystava aj
autorskym filmom, kde Gandini osob-
ne rozprava o tvorbe jeho ikonickych
aut. Dalej sa odvija epicky pribeh, je to
tematicky ostrov, ktory sa odvija bez
¢asovej nadvaznosti a hlavne sa sustre-
duje na odli$né profesionalne obdobia
jeho tvorby. Su tam produkéné autd,
ktoré priniesli Gandiniho myslienky
do kazdodenného Zivota. Jedna ¢ast je
venovana ,Gandiniho revolucii“ medzi
Sestdesiatimi a sedemdesiatimi rokmi
prisiel s koncepciou v strede ulozenych



24.1.-26.5.2019

www.museoauto.it

motorov. Ina sekcia uputava jeho tvorbu
spojent so $tudiom BERTONE, pre kto-
ré Gandini vytvoril jeho najichvatnejsie
$portové automobily.

Gandiniho kariéra zacala v roku 1965,

pretoze Bertoneho $éf-dizajnér Giorget-
to Giugiaro odisiel pracovat pre design

VYSTAVA

Mysli v malom - Gandiniho vZdy zaujimali Sportové auta a pretekanie. Boby car boli
malé, ale zato mali v sebe pretekdrskeho ducha, kterého si Nuccio uzival aktivnym

pretekanim jazdami z kopca.

$tudio Ghia. Gandini vstupil na Giugia-
rovu poziciu, kde pracoval pre Berto-
ne az do roku 1980, ¢o sa ukazalo ako
najdolezitej$im obdobim v kariére Gan-
diniho.

Pri vstupe na vystavu vas napadne
iba jediny vykrik - Mamma Mia! Ano,
presne takto sa budete citit ked uvidite
véetky tieto vozidla na jednom mieste.
Pochadzaju totiz z jednotlivych sikrom-
nych zbierok a automobilovych muzei.
Je to jedine¢na $anca vidiet ich pokope
na jednom mieste!

ﬁ . i 3 | - e ,."
fouiz 1] 1 L/,’!

Meccano boy - Lamborghini Countach vytvoreny z obliibenej stavebnice Gandiniho.
Dala mu volnost a moznost tvorit, o neskor pretavil do skutocnych aut.
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Meccano boy

Tu to vsetko zacalo, ostrovcek so
stavebnicou Meccano Boy otvéra re-
trospektivu Gandiniho. Tato stavebni-
ca otvara tuto vystavu, ale Gandini ju
nenavrhol! Aku ulohu zohrala v jeho
zivotnom diele? Ako Gandini spomina,
je to najlepsi darcek aky kedy dostal.
Od skladania jednotlivych dielov sa
dostal k jeho prvym napadom, k prvym
$kiciam, k stavbe boby kary na preteky
z kopca. Transformdcia z hry na pracu
nebola jednoducha.

Bertone

Mlady a nad$eny Gandini by nikdy
nepracoval pre Bertoneho, nikdy by sa
nestal designerskou legendou, keby sa tito
dvaja muzi nestretli. V roku 1966 v studiu
na Corso Trapani uz vtedy 50ro¢ny Nuc-
cio cheel karosariiu transformovat na vel-
ku tovaren. Nuccio vzdy mal dobry nos
na talenty, uz v tej dobe pre Bertoneho
pracoval Giorgetto Giugaro. Bertone mal
Gandiniho rad ako syna. A po niekol-
kych rokoch, ked Giugaro odisiel ke $ta-
diu Ghia, Gandini mal cestu volnu ukazat
svoj potencial. Gandini vyzrel na talent,
aky pred tym nebolo vidiet. Najvacsie
ikonické auta vytvoril prave u Bertoneho.
Marcelo pre Bertoneho vytvoril ako prvi
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Nuccio a Marcello - Keby sa tito dvaja
nestretli, nikdy by nevznikli jedinéné
koncepty

Miuru a od tohto okamihu bolo zlozité
vytvorit pre neho limity jeho osobného
potencialu.

Lamborghini Miura, jedno z naj-
kraj$ich diel Gandiniho, ked v roku
1966 rezolutne $okovala svet. Berlinetta
s centralne umiestenym motorom do-
byvala svet. VSetko naokolo vypadalo
staro. Jedine¢nd architektdra a mecha-
nika (Dallara) v spojeni s vyvazenymi
proporciami znamenala pre Gandiniho
prvy uspech a v spojitosti s kriklavymi
farbami dobyvala svet. Vsetci ju chceli
mat, VIP, herci, §portovci, obchodnici.

Mama Mia! Stratos Zero! Alfa Romeo Carrabo! A Lamborhini Marzal ! Jedinecny po-
hlad, ktory tak rychlo nezaZijete! Vidiet tieto skvosty automobilového designu pokope
je viac ako jedinecné, v podstate nikdy neboli vystavovane spolu. Kazdy kus pochddza
z inej zbierky. Aby ste ich videli, museli by ste najazdit tisicky kylometrov.

Cely pribeh zacal asi takto — Nuccio stal
pred dokoncenym chassis Miuri a pove-
dal Lamborghinimu: ,,A teraz musime
vyrobit perfektné topanky a obut tieto
pekné nohy!“ A niekolko dni na to Mar-
cello, ktori iba prisiel do firmy, zacal
pracovat na navrhoch.

Jedna vec, o ktorej by sa Gandiniho
mala lepsie poznat, Ze je priekopnikom
koncepcie noznicovych dveri s prototy-

Mama Mia! Miura - Najvacsi vispech Gandiniho z roka 1966. Prvé auto, ktoré vytvo-
ril pod kridlami Bertoneho, uz nikdy neprekonal. Jeho proporcie a objemy v spravnom
vyvdZeni davajii Miure jedinecnii charizmu.
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pom 1968 Alfa Romeo Carabo a musi byt
skuto¢ne uznany za jedného z zaklada-
telov moderného talianskeho supercaru,
ktory bol zodpovedny za navrhovanie
modelov Lamborghini Miura. Pozoru-
hodna je skuto¢nost, Ze tieto dve autd ne-
mohli vyzerat viac odli$ne, Miura je hlad-
ka a tekuta, zatial ¢o Carabo je ostry
a hranaty, ale st od toho istého dizajnéra
pre rovnaku znacku, pricom jedna je
nastupcom druhej. Carabo debutovalo
na Parizskom autosaléne v roku 1968

Bertone Carabo 1966, oficidlna foto-
grafia Bertone Studia. Tu je vidiet prvé
pouZitie noZnicovych dveri, ktoré neskor
boli aplikované na modely Lamborghini
Coutach a Diablo.



so Sokujucou kritikou svojho vzhladu.
Carabo ukryvalo mechanicku platformu
Alfa Rome 33/2 Stradale, motor V8 o ob-
jeme 1995 ccm a na ti dobu absolutnou
top rychlostou 260 km/h.

Stratos Zero

Lancia Stratos je tiez jednou z jeho
najzndmejsich a najvyhladévanejsich
diel, ktora zacala s vyvojom ako kon-
cepénym vozidlom pre autosaléon v Tu-
rine v roku 1970. Klinovo profilovany
»Stratos Zero® je auto, ktoré vicsina
moze najlepsie rozpoznat vo filme Mi-
chaela Jacksona z roku 1988, Moonwal-
ker. Legendéarny pribeh rozprava o tom,
ako sa Nuccio Bertone objavil v tovarni
Lancia a bol mu tdajne odmietnuty
vstup na schodzku. Nuccio jednoducho
sadol do Stratosa a presiel s nim popod
zévoru a dostavil sa na stretnutie, ktoré
nakoniec viedlo k vyrobnej zmluve.

Produk¢na Rally verzia a vyroba Stra-
tosu sa vyrazne lisila od konceptu Zero,
ale bola skuto¢ne katalyzatorom po-
trebnym na vyrobu. V priebehu sedem-
desiatych rokov Stratos ovladal sutaze
rally a lemoval spalne murov mladych
nadSencov po celom svete a stale je stale
castym zaujmom.

»Mysli vo velkom.* Supersport Lamborghini
Espada, alebo klasickd limuzina?

a

Francuzska spojka

Ked posudite vetku pracu Gandini-
ho, jeho navrhy boli zvycajne hrubsie
a zahtnali priamky a rohy. Ci je alebo
nie je to kvoli cyklickému charakteru
automobilovej mddy, nie je jasné, ale
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samotny Gandini uviedol v rozhovore,
ze jeho ,,dizajnérske zaujmy st zamera-
né na architekturu vozidla, konstrukciu,
montdz a mechanizmy - nie vzhlad®
Koniec koncov, dobry dizajn sam o sebe
je prirodzend krasa.

Ked Gandini odisiel z Bertone v roku
1980, vytvaral na volnej nohe automo-
bilovy, priemyselny a interiérovy dizajn
vratane domdcej architektary, interiérov
a dokonca aj modelovanie Heli-Sport
CH-7 vrtulnikom. Bolo to po obdobi
u Bertoneho, kde vytvoril svoje najzna-
mejsie navrhy z hladiska objemu vyro-
by, Citroén BX a Renault Super 5.

BX je jednym z najzaujimavej$ich
rodinnych aut, ktoré sa kedy vyrabali,
a odtla¢ky prstov Gandiniho su v$ade. Je
to zmes divného a nadherného a nekon-
venc¢né riesenia vyzeraja futuristicky,
presne to z BX urobilo spech, vyrobila
sa takmer 2,5 miliéna kusov v priebehu
viac ako 12 rokov.

Medzi posledné modely spolo¢nosti
Gandini patria aj modely Lamborghini
Diablo a Bugatti EB110, ktoré st stale
jednym z najrychlejsich sériovych auto-
mobilov na svete. A dnes je stale ta-
jomny aj Gandini, ktory je stale aktivny
v automobilovom priemysle.

Jedna vec je vsak ista, Ze Gandini je
spravne oslavovany ako jedna zo sveto-
vych autorit v automobilovom dizajne.

| Text a foto: Michal Kacmdr
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KNIHOVNA

NOVINKA

Jan Tuéek

SANITKY

v CESI{OS‘OVBI’ISkLF a C‘-ES‘(U

1918-2018

s Y1

SANITKY
V CESKOSLOVENSKU
A CESKU 1918-2018

Kniha mapuje vyvoj sanitnich
automobill v nasich zemich
od pocatku minulého stoleti
do soucasnosti. Prinasi dosud
nezverejnénou prehlidku za-
kazkovych sanitnich karoserii
z obdobi prvni republiky a pro-
tektoratu, pripomina sériové
vyrabéné sanitky a prototypy
z let 1945-1990 i pestrou paletu
sanitnich vozidel zhotovenych
a provozovanych u nas béhem
poslednich tri desetileti. llustru-
je ji vice nez 500, casto dosud
nepublikovanych, fotografii.

Jan Tucek,

GRADA; 210x250 mm; 312 stran;

vazana; ISBN 978-80-247-5864-0

m Oldtimer ¢&. 274

» Tatra 603 AS

Pocatkem Sedesatych let se v kopfivnické automobilce zabyvali
projektem velké modernizace ,,$estsettrojky” se zcela novou
karoserii a oznacenim Tatra 603 A. Vedle sedanu se stupniovitou
zadi se pustili i do stavby pétidverového kombi, z néhoz nako-
nec vznikla sanitka urc¢ena pro lékarskou sluzbu prvni pomoci.

unkéni vzorek sanitniho vozu
pohanény vzduchem chlazenym
motorem V8 o objemu 2,51 a vy-

konu kolem 100 k (74 kW) byl zhotoven
v roce 1963 v bratislavském vyvojovém

stfedisku automobilky Tatra. Jeho tviirci
se radili s potencidlnimi uzivateli vozi-
dla, s Iékafi nemocnice Na Kramaroch.
Reknéme rovnou, ze koncipovat sa-
nitku s osmivalcovym motorem uloze-
nym podélné za zadni napravou nebyl
zrovna snadny tkol. I kdyz se podarilo
0 néco snizit stavebni vy$ku osmivalce
premisténim prislusenstvi do stran,
horni kryt motoru byl ve vysce 0,77 m
nad vozovkou. Nad lehdtkem s paci-
entem tak ke stropu zustdvalo sotva
0,60 m vnitfni vysky. Sanitni Tatra 603
AS méla za fidicem a spolujezdcem
prepazku nahote opatfenou okénkem.

Za prepazkou bylo prtibézné tfimistné
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sedadlo s délenym opéradlem, vlevo
a vpravo byly na délici sténé vyklapéci
stolky, blizko stfedu také tlakova lahev
s kyslikem. Lehatko pro nemocného
nebo ranéného bylo ulozeno ve sloze-
ném stavu v pridi vozu.

S - g

V zadni sténé karoserie byly nahoru
vyklapéci dvete s oknem. Pro prepravu
leziciho pacienta bylo nutné sklopit
kuptedu stfedni dil zadniho opéradla,
¢imz vznikla rovnd plocha na drovni
horniho krytu motoru, na niz byla
pripevnéna nositka. Sanitka s rozvo-
rem naprav 2,75m byla dlouha 4,96 m,
$irokd 1,91 m a vysoka 1,55 m. Diky vy-
konnému osmivalci dokazala vyvinout
rychlost pfes 150 km/h.

Nékolik let jezdila sanitni Tatra 603
AS ve zku$ebnim provozu, poté slouzila
v koptivnickém vyvoji jako doprovodny
viiz. Vy$e zminéna velkd modernizace se
nikdy neuskute¢nila, takze oba funkéni
vzorky — sedan i sanitka - ztstaly osa-
moceny. Zrestaurovand sanitni Tatra
603 AS patti uz tfi desetileti k lakadlim
koptivnického muzea, $koda jen, ze jako
sanitka vypada pouze navenek - piivod-
ni vnitfni zafizeni ji chybi.

| Z knihy Sanitky v Ceskoslovensku
a Cesku 1918-2018



JAN TUCEK:

L,SANITKY PROSLY UZASNYM VYVOJEM*“

ydavatelstvi Grada Publishing

zaradilo pocatkem letoSniho roku

do nabidky odbornych titull no-
vou publikaci s nazvem Sanitky v Ces-
koslovensku a Cesku 1918-2018. Kromé
pestrého vybéru nejriznéjsich modell
a bezpoctu archivnich fotografii zaujme
také svym namétem - jizdu sanitnim
vozem totiz vyhledava malokdo, a prece
jim v Zivoté alespon jednou cestoval kazdy
z nas. Nase pozvani k rozhovoru prijal
autor knihy Jan Tucek.

Josef Kasperkevic: Vase nova kni-
ha dokumentuje podobu sanitnich voz{
na pozadi vzniku a vyvoje Ceskoslovenska
a Ceska mezi lety 1918 az 2018. Jaké tedy
pro cestujici pacienty a zdravotnicky per-
sonal bylo uplynulé stoleti?

Jan Tucek: Stejné jako ostatni auto-
mobily prosly i sanitky v minulém stoleti
uzasnym vyvojem od prostych dopravnich
prostiedkd po komfortni a bohaté vybavena
vozidla. Sanitky zdravotnické zachranné
sluzby se dostaly na uroven pojizdnych
jednotek intenzivni péce a Sance i velmi
téZce postizenych pacientd na zachranu
Zivota nasobne vzrostly. A méli bychom si
uvédomit, Ze Ceskd republika se v tomto
oboru uZ od devadesatych let zaradila mezi
evropskou spicku.

JK: Tematické zaméreni mdze na lec-
koho pUsobit netradi¢né, prestoze se
lidského Zivota dotyka prinejmensim
stejné a Casto mozna jesté vice nez gra-
mofonové desky nebo vytvarné umeéni.
Mizete ¢tenardm priblizit, co Vas k na-
métu privedlo?

JT: O sanitkdach jsem obcas psal do Sve-
ta motord a Mladé fronty uz v sedmdesd-
tych a osmdesatych letech, blize me k nim
prived! Bohumir Golda, majitel grafického
studia RaZolici chrochtik, ktery v letech
2010 az 2013 vydaval magaziny Motol in
a Hospital in uréené pacientdm a personalu
nemocnic. PoZadal mé o serial ¢lankd o his-
torii sanitek a me to téma chytlo.

JK: Jiz pri prvnim prolistovani nepo-
chybné zaujme, kolik rdznych typl sanitek
na nasem Uzemi vzniklo nebo bylo pouzi-
vano. Ktera pro Vas predstavovala nejna-
rocnéjsi vyzvu?

JT: Jednoznacné to byla velka sanitka
s pridi a zrejmé i podvozkem amerického
vozu, ale s ndpisem Tabor na kapoté, kte-
ra defilovala v roce 1948 v prvomajovém
pravodu v Tabore. Ziskal jsem jeji jedinou
fotografii @ marné jsem se v okresnim ar-
chivu a v dobovém tisku snazil najit néco
blizsiho. Pro mé tak zustdva hddankou,
tfeba mi ji nékdo ze ctenard Oldtimeru po-

maZe rozlustit.

JK: Publikace vznikla ve spolupraci
s Asociaci zdravotnickych zachrannych
sluzeb Ceské republiky. Pomahali Vam
jeji clenové pri dokumentarni praci?

JT: Prezident Asociace zdravotnickych
zachrannych sluzeb MUDr. Marek Slaby mi
volal hned poté, co vysla moje predchozi
kniha Auta prvni republiky, Ze musim ko-
necné dopsat publikaci o sanitkach. Ale Ze
nemdZe byt jen historicka, Ze musi mapovat
obdobi az do roku 2018. Mobilizoval kolegy
od vsech krajskych zachranek, sbiral in-
formace a preposilal mi i od nich ziskané
fotografie. Jen diky téhle kolektivni pomoci
jsem to nakonec zviadl.

JK: Zavérem, sanitnim vozem jel
alespon jednou v Zivoté kazdy z nas.
Jaky si pri zmince o sanitce vybavi jako
prvni Jan Tucek?

JT: Je to Avia 20 F, kterou z furgonu
na sanitku rychlé (ékafské pomoci prestavéli
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svépomoci v roce 1982 v Zavodnim usta-
vu narodniho zdravi v Ostravé-Vitkovicich.
Partu nadsenct tam vedl MUDr. Jaroslav
Dvorak, a kdyz mi ji predvadéli, prozradil, Ze

Ji Fikaji Viktorka. A proc? ,Zaprvé - bylo to

pro nds vitézstvi, Ze jsme ji vibec dokazali
postavit, a za druhé - kdyz jede po ulici, tak
hrozné jeci”.

Dékuji Vam za rozhovor.

Josef Kasperkevic
Foto: Jan Tucek; Grada Publishing

JAN TUCEK (*1953):
PULSTOLETi MEZI RADKY

Predni ¢esky motoristicky zur-
nalista pravidelné publikuje jiz
od roku 1969, namatkou v ¢a-
sopisech Modelar, Svét motord,
Motoristicka soucasnost a Auto-
mobil nebo deniku Mlada fronta.
Mezi lety 1981 a 2004 pasobil
jako redaktor tiskové agentury
Agence France-Presse. Je auto-
rem dvou desitek knih, z nichz
prvni s titulem Autosalon vysla
v roce 1977. Dlouhodobé spo-
lupracuje s Casopisy Automo-
bil, Autoforum a Motor Journal.
K jeho zalibam patfi automobily
kategorie oldtimer i youngtimer,
knihy o nich a také Uzkorozchod-
né zeleznice.

Vice informaci o novinkach na
www.jan-tucek.wz.cz
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» Ledové knizectvi:

Skoda 130 RS na Rallye
Monte-Carlo Historique 2019

108

Posadka Karel Mach a Honza Bldha, startujici v barvach tymu
CK motorsport s vozem Skoda 130 RS, dspésné dokoncila

22. ro¢nik Rallye Monte-Carlo Historique. Zavodni automobil
odkazujici na specidl, se kterym v roce 1977 v Monte Carlu
startovali Milan Zapadlo a Jifi Motal, se tésil zaslouzené po-
zornosti divakd, ktefi jej nejednou oznacili za viibec nejhezci
v nabitém startovnim poli. Jaka tedy byla letosni soutéz, do je-
jihoz pribéhu vyrazné promluvilo zimni pocasi?

osddka tymu CK motorsport
PKarel Mach a Honza Bldha se

musela pfi své jiz sedmé Gcasti
na historickém Monte-Carlu popaso-
vat s velmi naroénymi zimnimi pod-
minkami, jaké v hordch okolo fran-
couzskych mést Valence, Grenoble
a nakonec i Monaka za¢dtkem tnora
panovaly. Zatimco ucastnici zahajova-
ciho podniku WRC vidéli bilou cestu
spise sporadicky, o tyden pozdéji mu-
seli poradatelé kvili snéhové kalamité
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nékolik zkousek pravidelnosti dokonce
uplné zrusit.

»Podobné pocasi jsme tady zazili
pouze na nékterych mistech v roce 2012,
tenkrét se ale jely viechny testy. Ctyfi le-
to$ni zrusené zkousky o délce témeér 120
kilometrt odpovidaji jedné etapé neboli
¢tvrtiné hodnocené ¢asti celé rallye.
Bohuzel jsme kvili té divocing, kterd se
nahote odehravala, pfisli kromé jiného
o véhlasny padesatikilometrovy Burzet,”
zamrzelo Karla Macha.

Oldtimermagazin.cz

Zbytek soutéze si viak Jihocesi ma-
ximalné uzili: ,Nékde lemovaly cestu
az metr a pual vysoké snéhové bariéry,
nechybélo ani typické stfidani povr-
chu - béhem jediného testu jsme jeli
po suchém asfaltu, ¢istém ledu i snéhu.
To nikde jinde nezazijete. Je skvélé, ze
i kdyz se tahle rallye jede v béZném
provozu a ma jina pravidla nez klasic-
ké soutéze, mate moznost se legalné
svézt v zavodnim auté stovky kilometra
po krasnych cestach,“ dodal navigator
Honza Bléha.

Kopie zavodniho specidlu, se kterym
v roce 1977 startovali v Monte-Car-
lu fabrikanti Milan Zapadlo s Jifim
Motalem, odstartovala do hvézdicové
jizdy minuly tyden ve stfedu z Gpati
Akropole v Aténach. Po relativné krat-
kém tseku na fecké pevniné se tym CK
motorsport presunul do pristavu Patra,
aby nasledné stravil témét 24 hodin
na trajektu do italské Ancony. Béhem

pozdniho ¢tvrte¢niho vecera jesté stih-
li Jihocesi dojet po ddlnici do mista
dal$iho startu v Milané, odkud v patek
znovu pres noc pokracovali do Francie.




Na jihovychodé zemé v Buis-les-Ba-

ronnies se béhem sobotniho dopoledne
setkalo vSech 308 prevzatych posadek
a samotnd soutéZ s patnacti méfenymi
testy kone¢né mohla zacit.

»Prestoze jsme s ,eresou” ujeli pres
tfi tisice kilometrt, za celou dobu nas
potkala jedina technicka zévada. Je$té
v Aténdch jsme kratce pred startem
zjistili, Ze je déravy plovék karburatoru,
a tak jsme ho pfed rampou museli pdj-
kou zaletovat. Pro jistotu jsme si nechali
do Mildna pfivézt nahradni, nakonec
ale tahle provizorni oprava vydrzela ce-
lou soutéz. Jinak to Baba zvladla na jed-
nic¢ku!“ pochvalil vice nez ¢tyficetiletou
stotficitku Karel Mach.

Prosadit se v silné konkurenci, kte-
rd na Rallye Monte-Carlo Historique
pravidelné prijizdi, je rok od roku tézsi.
Mnozi jezdi na misto s nékolikatydennim
predstihem trénovat, orienta¢ni body dii-
lezité k méfeni presné vzdalenosti si znaci
reflexnimi paskami, prakticky v8ichni uz
navic maji v autech moderni pfistroje
a navzdory ndro¢nym povétrnostnim
podminkam, jaké na trati panuji, dosa-
huji v jednotlivych méticich bodech az
neuvétitelné malych odchylek. Vzdyt na-
priklad zisk 100 trestnych bod, coz zna-
mena soucet vSech odchylek pouhych 10
sekund, na druhém testu stacilo Machovi
s Bldhou az na 122. misto...

»Mozna se to mize nékomu zdat
nepochopitelné, ale my sem opravdu
nejezdime kvili vysledku. Zamérné si
vzdy zvolime nejvyssi rychlostni pri-
meér, pfitom po téch letech moc dobte

vime, ze na dlouhych testech je ¢asovy
rozdil mezi na$im primérem a ostat-
nimi posaddkami, které si vybraly ten
nizdi, tfeba ¢tyfi minuty. Uvidime, jak
s vysledky zamichd zdkaz téch nejmo-
dernéjsich technologii, ktery poradatelé
ohlasili od pristiho ro¢niku, vysvétluje
spolujezdec ¢eské posadky.

»Dobfi piloti tady samozfejmé maji
navrch, protoze drzet ve vraceckach
na snéhu primér blizici se padesatiki-
lometrové rychlosti je opravdu otazka
jezdeckého uméni. Nez se auto v téchto
technickych usecich rozjede, ztratite
vidy minimédlné deset sekund. A kdyz
se navic jede z kopce dolt, to mam
potom chut vratit fidi¢dk,“ sméje se
Karel Mach a jednim dechem dodava:
»Noc dlouhych ohnt dopadla podle
ocekavani. Zatimco v Monaku ukazo-
val teplomér 15 stupiit, mezi slavnymi
prusmyky Col de Braus a Col de Turini
vladla opravdova zima. Pfimo na Turi-
ni nds pak ¢ekal hluboky snih. I kdyz
jsme tam dokézali predjet pét nebo Sest
aut, v cili jsme byli 45 sekund za svym
pramérem a vyfasovali neskute¢nych
15 tisic trestnych bodd. Pokud jde o dil-
¢i umisténi, nejvice se ndm povedla za-
vére¢na zkouska Lantosque — Lucéram
Znama z mistrovstvi svéta.”

V tomto kontextu cely tym CK mo-
torsport smekd pred druhou ¢eskou
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dvojici Milo§ Ka$par - Marie Janak.
Ostrilena rokycanska posadka s bo-
hatymi zku$enostmi z mezinarodnich
setinovych rallye tady startovala teprve
podruhé, sviij Austin Mini 1275 GT
z roku 1973 ale dovezla na cilovou ram-
pu v monackém piistavu na vyborném
19. misté absolutné. Gratulujeme!
Vitézi dvaadvacatého ro¢niku Rallye
Monte-Carlo Historique se premiérové
stali Francouzi Michel Badosa a Mogens
Reidl s Renaultem 8 (1969). Reprezentan-
ti jihoceského tymu CK motorsport ob-
sadili kone¢né 156. misto z 247 posadek
Klasifikovanych v oficidlnich vysledcich.
| Text: Pavel Kacerovsky,
CK motorsport
| Foto: Karel Mach a Petr Dufek
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» Retro Classics Stuttgart 2019:
Probouzenti jara

V poradi jiz devatenacty ro¢nik veletrhu klasickych a sportovnich vozidel ve Stuttgartu ote-
viel némeckou vystavni sezonu ve velkém stylu. Rekordni pocet navstévnik a jejich kladné
hodnoceni potvrdily nepolevujici vyznam vlajkové lodi poradatelské spole¢nosti RETRO
Messen. Ctyfdenni akce zéroven napovédéla o mozném vyvoji trhu, ktery v poslednim
obdobi prosel jistou konsolidaci. A mezi vystavovateli byla podobné jako v predchazejicich
letech zastoupena také Ceska republika.

110

eletrzni udalost poradana
ve dnech 6. az 10. bfezna pfivi-
tala navstévniky v 9 halach roz-

lehlého vystavisté sousediciho s letistém
na jihovychodnim okraji Stuttgartu. Kro-
mé klasickych a sportovnich automobilt
a motocykli bylo mozné zakoupit také
néahradni dily, pfisluSenstvi nebo litera-
turu a seznamit se s nabidkou, ptipadné
provést objednavku nejriiznéjsich sluzeb
pro soukromé majitele i renovacni dilny.

Domaci v presile

Celkova vystavni plocha letos dosah-
la 140 000 ¢tvere¢nich metrt, na kte-
rych bylo ptipraveno pres 4 000 vozidel.
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Tradi¢né bohatd byla nabidka domacich
vyrobcti Mercedes-Benz a Porsche. Vy-
razného zastoupeni se dockaly modely
Mercedes-Benz SL a SLC (R107, C107)
a nejriznéjsi generace Porsche 911.
Stranou ovSem nezustaly ani slavné ital-
ské znacky jako Ferrari, Lamborghini
nebo Maserati, stejné jako francouzské
Bugatti nebo britsky Jaguar.

Inspirativni byla prezentace némecké
znacky Bitter, kterd se kromé prestaveb
modernich voztl Opel zadina vénovat
prodeji klasickych typt CD a SC ze 70.
a 80. let minulého stoleti. Ostatné, po-
dobnym smérem se jiz dfive vydala kon-
kuren¢ni spole¢nost Giinthera Irmsche-
ra, zastoupena divizi Irmscher Classic.



Vzhledové umirnéna, a ptesto ohro-
mujici byla oficidlni expozice automo-
bilky Porsche, kterd kromé jiného pii-
pomnéla letosni vyro¢i modelu 914
a predevsim zavodniho typu 917. Vitané
zpestfeni v prevazujici némecké pro-
dukci znamenala vystava Passione Ita-
liana nebo tematicka expozice vozii po-
chazejicich z USA. Ptitazliva byla také
poradatelskd sekce Neo Classics, nabi-
zejici pohled do blizké budoucnosti.

Ceské srdce v hale ¢. 1

Epicentrem vystavy je hala ¢. 1, ve kte-
ré se nachazi nejvyznamnéj$i prodejci
a poskytovatelé sluzeb. Svého zastupce
zde jiz ponékolikaté v fadé méla také
Ceska republika, kterou dfistojné re-

prezentovala skupina Engine Group se
sidlem v Praze. Portfolio jejich sluzeb
zahrnujici nakup, prodej, servis a re-
novace klasickych a sportovnich vozd,
privatni parkovéni, investi¢ni fond nebo
organizaci mezindrodnich soutézi a se-
tkani predstavuje rozpéti hodné obdivu
v celoevropském meéritku.

Stanek s celkem 8 automobily znacek
Mercedes-Benz (450 SLC), Porsche
(924 Turbo, 964 Carrera 2, 996 Turbo
S), BMW (Z3M Coupe), Audi (ur-
-Quattro) a Renault-Alpine (A310 S)
nabidl pestry vybér z obdobi 70. let
minulého stoleti az k za¢dtku nové-
ho milénia. Pocetné skupiné ¢eskych
navstévnikd se nadto stal vychozim
bodem celého veletrhu. Na ,,domaci®
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SLOVY PORADATELU

Optimismus az
na prvhim misteé

Karl Ulrich Herrmann, RETRO
Messen:

Radek Pokorny, Engine Group:

Giinther Irmscher, Irmscher
Classic:

Klaus Kienle, Kienle Automo-
biltechnik:
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pudu se proto k pratelskému rozhovoru

v rodné feci nejednou vraceli zastupci
nasich prednich klubti, majitelé vozidel,
motoristi¢ti Zurnalisté a umélci. Zivy
zdjem o vystavené vozy poté prubézné
potvrzoval, Ze ¢esky trh si pozornost
zahrani¢nich kupujicich zaslouzi.

Méné znamena vice

Trh s klasickymi a sportovnimi au-
tomobily prosel v poslednim obdobi
jistou konsolidaci, ktera se projevila
v mirném poklesu cen zddanych, nic-
méné z hlediska poctu vyrobenych
kustt béznéjsich vozi. Zpomaleni za-
znamenal také cenovy rust budoucich
klasickych modeli, povzbuzovany na-
ptiklad vysledky nedavnych aukeci v Pa-
tizi. Z hlediska objemu pfimého prode-
je proto znovu dominovaly automobily
s cenou do 50 000 EUR.
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V ptipadé drazsich modelt jsou totiz
stéle dulezitéj$i naprosto zakladni para-
metry, jako tovarni specifikace, celkovy
stav a zdokumentovany ptivod. Kvalitni
vozy vyssi cenové kategorie proto bu-
dou jako obvykle pfedmétem dalsich
soukromych prohlidek, uskute¢nénych
po skonceni veletrhu pfimo u jednotli-

vych prodejci

15T T —
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Statistika vychdzejici z provedeného
prizkumu dodava, ze 20 % navstévniku

na veletrhu planovalo zakoupit dalsi vo-
zidlo do své sbirky, pticemz 5% z nich
bylo ptipraveno do nakupu investovat
az 100 000 EUR. Celkem 34 % dota-
zanych nasledné uvedlo, na veletrhu
nakoupili nebo provedli objednavku.

Spokojeni navstévnici

Vystavu si prohlédlo rekordnich
90 000 navstévnikd, pochazejicich mimo
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Némecka také ze Svycarska, Rakouska,
Francie, USA, Singapuru, Izraele, Ma-

lajsie, Kataru nebo Filipin, ktefi mezi
exponaty v prumeéru stravili 5,5 hodiny.
Nejvys$si meziro¢ni nartist podle narod-
nosti pochdzi z Italie a Ceské republiky.
Celkem 84 % dotdzanych navstévnikt
se nechalo slySet, Ze vystava témér zcela
naplnila jejich o¢ekavani. Pro zajima-
vost, bezmala dvé tfetiny z nich pry
vlastni nebo v minulosti vlastnily histo-
rické vozidlo.

Letosni veletrh zésluhou vseho shora
uvedeného obdrzel souhrnnou znamku
1.8, coz je vynikajici zaklad pro nad-
chazejici 20. ro¢nik. Vsichni milovnici
klasickych a sportovnich vozidel tedy
maji o diivod vice se ve dnech 27. inora
az 1. bezna 2020 vypravit do Stuttgartu.

| Text a foto: Josef Kasperkevié
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